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ΠΡΟΕΔΡΙΚΟ ΔΙΑΤΑΓΜΑ ΥΠ’ ΑΡΙΘ. 624 

Αποδοχή Συστημάτων Πορειογραφήσεως καί άλλων τινών 

διατάξεων άφορωσών εις την σχεδίασιν καί έγκαθί- 

δρυσιν τοιούτων συστημάτων. 

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ 

ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

Έχοντες ύπ’ οψει : 

1. Τδ μέρος V τής διά του Ν. Διατ/τος 1287/49 «περί 
κυρώσεως τής ύπογραφείσης έν Γενεύη τήν δην Μαρτίου 
1948, Δ. Συμβάσεως «περί του Διακυβερνητικού Ναυτιλια¬ 
κού Συμβουλευτικού Όργανισμου (ΙΜΟΟ). 

2. Τά άρθρα 5 καί 7 (γ) τού Ν.Δ. 93/1974 «περί κυρώ¬ 
σεως τής ύπογραφείσης έν Λονδίνω Δ. Συμβάσεως «περί 
Διεθνών, Κανονισμών προς Αποφυγήν Συγκρούσεων έν 

Θα7^άσση 1972». 

3. Τδ Π.Δ. 94/1977 «περί θέσεως έν ΐσχύϊ τής Δ. 
Συμβάσεως περί Διεθνών Κανονισμών πρδς αποφυγήν 
συγκρούσεων έν θαλάσση 1972 κυρωθείσης διά τού Ν.Δ. 
93/4.10.74 καί περί καθορισμού κυρώσεων διά παραβάσεις 
των Κανονισμών αυτής. 

4. Τδν Κανόνα 10 των Διεθνών Κανονισμών πρδς Απο¬ 
φυγήν συγκρούσεων έν θαλάσση 1972. 

5. Τάε Αποφάσεις Α. 284 (VIII )/20.11.83, Α,. 338 
(ΙΧ)/12.11.75, Α. 339/(ΙΧ)/12.11.75, Α. 428 (XI)/ 
15.11.79 Ιί&ί Α. 429/ΧΙ)/15.11.79 τού ΙΜΟΟ, ληφθείσας 
κατά τήν 8η, 9η, 10η καί 11η τακτική Σύνοδο τής Συνελεύ- 
σεως (Α38ΕΜΒΓΥ) αυτού ως καί τάς άποφάσεις τής 
Επιτροπής Ναυτικής Ασφαλείας (Μ.8.0.) τούτου ληφθεί¬ 
σας κατά τάς 38η, 39η, 40η, 41η καί 42α συνόδους της, 
κατ’ έξουσιοδότησιν των Αποφάσεων Α. 376 (X )/14.11.77 
καί Α. 377 (Χ)/14.11.77 τής συνελεύσεως, δι’ ών έγένοντο 
ύπ’ αυτών άποδεκτά, συστήματα πορειογραφήσεως ή τήρηση 
των οποίων καθίσταται υποχρεωτική. 

6. Τήν ύπ’ άριθ. 765/1981/17.6.1981 γνωμοδότησιν τού 
Συμβουλίου Επικράτειας προτάσει τού έπί τής Εμπορικής 
Ναυτιλίας 'Τπουργοΰ, άπεφασίσαμεν : 

’Άρθρον 1. 

Αποδοχή των Συστημάτων Πορειογραφήσεως Πλοίων 

Γίνονται άποδεκτά τά συστήματα διαχωρισμού τής 
θαλασσίας κυκλοφορίας καί λοιπά συστήματα πορειογρα¬ 
φήσεως, τά υίοθετηθέντα ύπδ τού Διακυβερνητικού Ναυτι¬ 
λιακού Συμβουλευτικού Όργανισμοΰ (ΙηίβΓ^ονβΓΠίβηΐειΙ 
Μ&πΗΓηβ ΟοηδυΙΙαΗνβ θΓ£&ηίζ&Ηοη (ΙΜΟΟ), τδ κεί¬ 
μενο των όποιων έπισυνάπτεται εις τδ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 
τού παρόντος Διατάγματος. 


■ 'Άρθρον 2. 

Έφαρμογή' 

Αί διατάξεις τού παρόντος έχουν έφαρμογήν : 

1. Έπί των ύπδ Ελληνικήν σημαίαν πλοίων, πλήν των 
Ελληνικών πολεμικών πλοίων καί περιπολικών σκαφών 
Α.Σ. κατά τδν πλοΰν των έντδς τών εις τδν Έλληνικδν 
Θαλάσσιον Χώρον καθιερωθέντων Συστημάτων πορειο¬ 
γραφήσεως. 

2. Έπί τών ύπδ ξένην σημαίαν πλοίων όταν ταύτα ναυσι- 
πλοοΰν έντδς συστημάτων κειμένων έξ δλοκλήρου ή μερικώς 
έντδς τών Ελληνικών χωρικών ύδάτων. Οί Πλοίαρχοι 
τών ύπδ ξένην σημαίαν πλοίων οί όποιοι παραβιάζουν τά 
έντδς τού Ελληνικού θαλασσίου χώρου συστήματα θά 
καταγγέλλωνται εις τήν άρμοδίαν Αρχήν τής σημαίας τού 
πλοίου άνεξαρτήτως τών κατά τδ' παρδν Π. Διάταγμα 
προβλεπομένων κυρώσεων. 

’Άρθρον 3. 

Όρολογία. 

1. Οί κάτωθι οροί χρησιμοποιούνται έν σχέσει πρδς τά 
θέματα τά άναφερόμενα εις τήν πορειογράφησιν τών πλοίων : 

(α) Συστήματα πορειογραφήσεως (γοιιΙθϊπ§ Βγδίβΐϊϊ) : 

Όποιοδήποτε σύστημα μιας ή περισσοτέρων καί ή μέτρων 
πορειογραφήσεως, άποσκοπούντων εις τδν περιορισμόν 
τού κινδύνου ναυτικών ατυχημάτων. Περιλαμβάνει συστή¬ 
ματα διαχωρισμού τής κυκλοφορίας, διαδρόμους διπλής 
κατευθύνσεως, συνιστωμένας πορείας, κυκλοστρεφεΐς κόμ¬ 
βους, περιοχάς αίτινες δέον νά άποφεύγωνται, ζώνας άκτο- 
πλ.οϊκής ■ κυκλοφορίας, περιοχάς προφυλάξεως καί θαλασ¬ 
σίας οδούς μεγάλων βαθών. 

(β) Σύστημα διαχωρισμού τής θαλασσίας κυκλοφορίας 
(Σ.Δ.Θ.Κ.) ΐΓ&ίίιο Βθρ&Γ&Ποη 3 οΙιθπι 6). 

(γ) Ζούνη ή γραμμή διαχωρισμού (δβρ&Γ&ΐίοη ζοηθ 
ογ Ιίηβ) : 

Ζώνη ή γραμμή, διαχωρίζουσα τάς βαινούσας έξ αντι¬ 
θέτων ή σχεδόν αντιθέτων κατευθύνσεων λωρίδας κυκλοφο¬ 
ρίας τών πλοίων ή διαχωρίζουσα μία λωρίδα κυκλοφορίας 
έκ τής γειτνιαζούσης ζώνης άκτοπλοικής κυκλοφορίας. 

(δ) Λωρίς κυκλοφορίας (ΤΓ&ίίϊο 1&ηβ) : 

Περιοχή έκ σαφώς καθωρισμένων ορίων, έντδς τής, 
οποίας καθιεροΰται κυκλοφορία πρδς μίαν κατεύθυνσιν, 
Φυσικά έμπόδια, περιλαμβανομένων έκείνων τά όποια 
σχηματίζουν ζώνας διαχωρισμού, δύνανται νά συνιστοΰν 
όριοθετική γραμμή. 
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(ε) Κυκλοστρεφής κόμβος (Κο\νπ(1&1)θΐιΙ) : 

Μέτρον πορειογραφήσεως τό όποιον άποτελεΐται έξ ενός 
σημείου διαχωρισμού ή κυκλικής ζώνης διαχωρισμού καί 
μιας κυκλικής λοορίδος κυκλοφορίας έκ σαφώς καθυβρι¬ 
σμένων ορίων. 'Η κυκλοφορία έντός του κυκλοστρεφοΰς 
κόμβου βαίνει κατά φοράν άντίθετον των δεικτών τοϋ 
ωρολογίου, πέριξ του σημείου διαχωρισμού ή ζώνης. 

(στ) Ζώνη ακτοπλοϊκής κυκλοφορίας (ΖΑΚ) (ΙπβΙιογο 
ΤΓ&ίίϊο Ζοηβ) : 

Μέτρον πορειογραφήσεως τό όποιον άποτελεΐται έκ μιας 
καθωρισμένης περιοχής μεταξύ τοϋ πρός τήν ξηράν ορίου 
τοϋ συστήματος διαχωρισμοΰ τής θαλασσίας κυκλοφορίας 
καί τής παρακειμένης άκτής, προοριζόμενον άποκλειστικώς 
διά τοπικήν κυκλοφορίαν καί ένθα τοπικοί ειδικοί κανόνες 
δυνατόν νά έχουν εφαρμογή : 

(ζ) 'Οδός διπλής κατευθύνσεως (Τ\νο-\ναγ Γοιιΐβ) : 

'Οδός έντός περιοχής έκ σαφώς καθορισμένων ορίων, 
έντός τής όποιας θεσπίζεται κυκλοφορία διπλής κατευ¬ 
θύνσεως, άποσκοποΰσα τήν πρόβλεψιν άσφαλοϋς διελεύσεως 
τών πλοίων έντός ύδάτο,ιν, όπου ή ναυσιπλοΐα είναι δύσκολος 
ή έπικίνδυνος. 

(η) Συνιστωμένη όδός (Κβοοπιπιβηοίβά ΐΓαοΙί) : 

'Οδός είδικώς έξετασθεΐσα ούτως ώστε νά παρέχη όσον 
τό δυνατόν περισσότερον ασφάλεια έκ κινδύνων καί κατά 
μήκος τής οποίας συνιστάται νά πλέουν τά πλοία. 

(θ) Θαλασσία όδός μεγάλοι βαθών (<3θβρ \νδ ΙβΓ γοιιΙθ) : 

'Οδός, έκ σαφώς καθορισμένων ορίων, ή όποια έχει 
έπιμελώς καί μετ’ ακρίβειας έλεγχθή, διά τήν καθαρότητα 
τοϋ θαλασσίου βυθοΰ άπό πλευράς έξάρσεων καί υποβρυ¬ 
χίων έμποδίων, ώς δεικνύονται εις τον χάρτην. 


(ι) Περιοχή προφυλάξεως (Ρΐ'βΟΟΛίΙίοηεοΎ εΐΓβα) : 

Μέτρον πορειογραφήσεως τό όποιο περιλαμβάνει μία 
περιοχή έκ σαφώς καθορισμένων ορίων, έντός τής οποίας 
τά πλοία πρέπει νά ναυσιπλοοΰν μετ’ ιδιαιτέρας προσοχής 
καί έντός τής όποιας ή κατεύθυνσις τής κυκλοφορίας ροής 
δυνατόν νά συνιστάται : 

(ια) Περιοχή ήτις δέον ν’ άποφεύγηται (Αγθη. Ιο 1)θ 
»νοκ1ο<1) : 

Μέτρον πορειογραφήσεως, τό όποιο περιλαμβάνει μία 
περιοχή σαφώς καθορισμένων ορίων έντός τής όποιας εΐτε ή 
ναυσιπλοΐα είναι ιδιαιτέρως έπικίνδυνος, εΐτε είναι έξαιρετι- 
κώς σημαντική ή άποφυγή ναυτικών άτυχημάτων, ήτις 
καί πρέπει νά άποφεύγεται ύφ’ όλων τών πλοίων ή έξ ορι¬ 
σμένων κατηγοριών πλοίων. 

(ιβ) Καθιερωμένη κατεύθυνσις ροής τής κυκλοφορίας 
(Εδίεώΐϊκίαβιΐ (ΕγοοΠοπ οί ΐΓβίίίο ίΊο\ν) : 

Υπόδειγμα ροής τής κυκλοφορίας, δεικνύον τήν κατά 
κατεύθυνσιν κίνησιν τής κυκλοφορίας ώς αότη έχει καθιερωθεί 
έντός ενός συστήματος διαχωρισμού κυκλοφορίας. 

(ιγ) Συνιστωμένη κατεύθυνσις ροής τής κυκλοφορίας 
(ΚβοοιηιηβηάβιΙ (ΙϊγθοΙϊοιι οί Ιγ&Ηϊο ί1ο\ν) : 

'Τπόδειγμα ροής τής κυκλοφορίας, δεικνύον μίαν συνιστω- 
μένην κίνησιν τής κυκλοφορίας κατά κατευθύνσεις εις εν 
σύστημα πορειογραφήσεως έντός τοϋ οποίου είναι άνε- 
φάρμοστος ή μή άναγκαία ή υίοθέτησις μίας καθιερωμένης 
κατευθύνσεως ροής τής κυκλοφορίας. 

’Άρθρον 4. 

Σύμβολα 

Διά τών συμβόλων τοϋ ακολούθου πίνακος παριστώνται. 
αί λεπτομέρειαι πορειογραφήσεως καί συναφών μέτρων 
έπί ναυτικών χαρτών. 


1 2 3 

Λεπτομέρειαι (οί άριθμοί τών παρενθέσεων , , , 

άναφέρονται εις τάς παρατηρήσεις). Σχηματική παραστασις Περιγραφή 


1. Εξωτερικόν όριον λωρίδων κυκλοφο¬ 
ρίας καί διάδρομοι διπλής κατευθύνσεως. 


Διακεκομμένη γραμμή - Σύμβολο γενικώς 
χρησιμοποιούμενον πρός χάραξιν ναυτιλιακών 
ορίων. 


2. Ζώνη διαχωρισμού (1) (οίουδήποτε 
σχήματος) (2) 





'Η ζώνη 0ά έπισημαίνεται διά καταλλήλου 
χρώματος, άρκούντως άνοικτοΰ, ώστε νά μήν 
άποκρύπτωνται ύδρογραφικαί λεπτομέρειαι. 


3., Γραμμή διαχωρισμού (2) 


"Εγχρωμος γραμμή πλάτους τουλάχιστον 
3 1X1ΓΠ. 


4. Εξωτερικόν όριον κυκλοστρεφοΰς κόμ¬ 
βου ή περιοχής προφυλάξεως (3). 


' ~ ' Διακεκομμένη γραμμή - σύμβολο γενικώς 

\ / χρησιμοποιούμενον πρός χάραξιν θαλασσίων 

ορίων. 


5. Κέντρο κυκλοστρεφοΰς κόμβου άνευ 
ζώνης διαχωρισμού έσωτερικώς. 


Ο 


Κύκλος έκ παχείας γραμμής διαμέτρου 
3 πιπι τουλάχιστον. 


6. Τόξα δεικνύοντα καθιερωμένην κα- 
τεύθυνσιν τής κυκλοφοριακής ροής (4). 


0 


Τόξα τοποθετημένα καί σχεδιασμένα ού¬ 
τως ώστε νά δεικνύουν γενικήν κατεύθυνσιν 
τής κυκλοφοριακής ροής. 
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1 

7. Τόξα δεικνύοντα την συνιστωμένην 
κατεύθυνσήν της κυκλοφοριακής ροής («ορι¬ 
σμένα!, κατηγορία!, πλοίων δύνανται να εξαι¬ 
ρεθούν ) (4). 


2 



. ν. 

I ·.»’·> ς..ρ 


Λ 



Διακεκομμένα άνοικτά τόξα τοποθετη¬ 
μένα καί σχεδιασμένα ούτως ώστε να δει¬ 
κνύουν γενικήν συνιστωμένην κατεύθυνσιν 
τής κυκλοφοριακής ροής. 


8. "Ορια περιοχών ως τινες δέον νά 
άποφεύγωνται υπό ώρισμένων κατηγοριών 
πλοίων (6) (5). 



1.-Α- 



/■ 

V 


~χ 


^ _*«· 


Α 


Γραμμή άποτελούμενη εκ μιας σειράς ση¬ 
μείων σχήματος «Τ», έχόντων μακράν τήν 
όριζόντιαν καί βραχείαν κατακόρυφον γραμ¬ 
μήν καί δεικνύουσα τήν, εις ήν άναφέρονται, 
περιοχήν, εντός τής όποιας δύναται νά άνα- 
γραφή ανάλογος σημείωσις. 


9. Συνιστωμένη δέσμη πορειών βασιζομένη 
επί συστήματος σταθερών σημείων (7). ·■· > · —-> ■"—■>'— 

-ΐ-5- 


Μονή συνεχής γραμμή μαύρη ή έγχρωμη 
είς τήν οποίαν παρεμβάλλονται κεφαλαί τόξων 
κατά κανονικά διαστήματα, είτε μονά διά νά 
δείξουν δέσμην μονής κατευθύνσεως, είτε κατ’ 
άντίθετα ζεύγη διά νά δείξουν δέσμην διπλής 
κατευθύνσεως. 


10. Συνιστωμένη δέσμη πορειών μή βα- 

σιζομένη έπί συστήματος σταθερών ση- > “—> — - 

μείων (7). 

4 ϊ· - - 4^ - 


Μονή διακεκομμένη γραμμή.μαύρη ή έγ¬ 
χρωμη εις τήν οποίαν παρεμβάλλονται κεφα¬ 
λαί τόξων κατά κανονικά διαστήματα, είτε 
μονά διά νά δείξουν δέσμην μονής κατευθύν¬ 
σεως, εΐτε κατ’ άντίθετα ζεύγη διά νά δείξουν 
δέσμην διπλής κατευθύνσεως. 


11. Εξωτερικόν όριον θαλασσίας όδοϋ 
μεγάλου βάθους. 


Διακεκομμένη γραμμή - Σύμβολο γενι¬ 
κώς χρησιμοποιούμενον πρός χάραξιν ναυ-. 
τιλιακών ορίων. 


12. Θαλασσία οδός μεγάλων βαθών εις ήν < _ 

άπεικονίζονται άμφότερα τά έξωτερικά της ον * ο» 

όρια. - 


13. Θαλασσία οδός μεγάλων βαθών βασι- Μονή συνεχής γραμμή είς τήν όποιαν 

ζομένη έπί σταθερών σημείων (9). -^ -ο*- -> —ο* -4 — παρεμβάλλονται κεφαλαί τόξων κατά κα¬ 

νονικά διαστήματα, είτε- μονά διά. νά δείξουν 
οδόν μονής κατευθύνσεως, είτε κατ’ άντίθετα 
— <4- — ζεύγη διά νά δείξουν οδόν διπλής κατευθύν¬ 

σεως. 'Η σύντμησις ΘλΥ νά παρεμβάλλεται 
κατά κανονικά διαστήματα κατά μήκος τής 
συνεχούς γραμμής. 


• Διακεκομμέναι γραμμαί καί ή σύντμηση 
Ώ\ν παρεμβαλλομένη κατά κανονικά δια¬ 
στήματα μεταξύ αύτών. 


14. Θαλασσία οδός μεγάλων βαθών, μή 
βασιζομένη έπί σταθερών σημείων (8) (9). 


Μονή διακεκομμένη γραμμή, είς τήν ο¬ 
ποίαν παρεμβάλλονται κεφαλαί τόξων κατά 
—>—ο» ) κανονικά διαστήματα, είτε μονά διά νά δεί¬ 

ξουν οδόν μονής κατευθύνσεως, είτε κατ’ άντί¬ 
θετα ζεύγη διά νά δείξουν όδός διπλής κα- 
"ϊ 5 —> ν* τευθύνσεως. 'Η σύντμησις ϋ\Υ παρεμβάλ¬ 

λεται, έπίσης κατά κανονικά διαστήματα, 

. κατά μήκος τής διακεκομμένης γραμμής. 


Παρατηρήσεις : 

1. Είς ά σημεία ή κυκλοφορία διακόπτεται ύπό φυσικών · 
άντικειμένων (νήσων, σημειουμένων άβαθών κ.λπ.), δύναται 
νά παραλείπεται ή άναπαράστασις τής ζώνης διαχωρισμού. 

2. Χρησιμοποιείται έπίσης διά τήν σήμανσιν ορίων 
μεταξύ λωρίδος κυκλοφορίας καί παρακειμένης ζώνης 
άκτοπλοϊκής κυκλοφορίας. 

3. 'Η διακεκομμένη γραμμή ή παριστώσα τά έξωτερικά 
κυκλοστρεφούς κόμβου θά δύναται νά διακόπτεται είς ά 
σημεία συναντώνται αί λωρίδες κυκλοφορίας καί ό κυκλο- 


στρεφής κόμβος. Τό ίδιο δύναται νά γίνη, αν θεωρείται 
άναγκαίον, διά περιοχάς προφυλάξεως. 

4. Κατά προτίμησιν τά τόξα τίθενται είς σχηματισμόν 
ζίκ-ζάκ ή διασκορπισμένον άντί είς ευθείαν γραμμήν. 

5. Είς τούς ναυτιλιακούς χάρτας δύνανται νά σημειοΰνται 
παρατηρήσεις έπί συνθηκών άποφυγής (κατηγορίαι καί 
μεγέθη πλοίων, έπικίνδυνα μεταφερόμενα φορτία κ.λπ.), 
Αί σχετικαί σημειώσεις δέον νά καταχωροΰνται καί είς τάς 
οδηγίας πλού. . 

. 6. Τό σύμβολο τούτο χρησιμοποιείται έπίσης διά νά 
δεικνύη τά όρια περιοχών έρεύνης καί έκμεταλλεύσεως είς 





1082 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΎΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟΝ) 


άνοικτήν θάλασσαν εις ήν ή ναυσιπλοΐα είναι δυνατόν νά 
καθίσταται έπικίνδυνος. 

7. "Ενα σύνηθες χαρακτηριστικόν συνιστωμένων πορειών 
τό όποιο παρατηρείται πλησίον ακτών καί κύριο σκοπόν 
έχει νά υποβοηθά τά πλοία νά αποφεύγουν άβαθή, παρά νά 
ρυθμίση κίνησιν πλοίων. Εις τάς τοιαύτας περιπτώσεις 
άπεικονίζονται έπί χάρτου συνήθως διά μαύρου χροόματος. 

8. Εις περίπτωσιν καθ’ ήν τό έλάχιστο βάθος κατά μήκος 
θαλασσίας όδοϋ 0\Υ θεωρείται επικίνδυνο τούτο θά παρεμ¬ 
βάλλεται τη συντμήσει πλησίον αύτής. ’Άν τά έπικίνδυνα 
βάθη εις τά όρια τής θαλασσίας όδοϋ ΓΛΥ δέν μετρώνται 
τακτικώς καί επιβεβαιώνονται άπό μία άρμοδία Λιμενική, 
περιφερειακή ή Εθνική Αρχή ταϋτα δέν δύνανται νά άπει- 
κονισθοΰν εις ναυτιλιακόν χάρτην. Τά ελάχιστα βάθη τά 
όποια λαμβάνονται κατόπιν έπιμελημένης έρεύνης τής 
θαλασσίας όδοϋ Ό\ν θά είναι εμφανή μέ σημείωση τών έπι- 
λεγέντων ήχοβολικών καί θά άπεικονίζονται εις τούς ναυτι¬ 
λιακούς χάρτας κατά τά κεκανονισμένα. Εις τινας περιπτώ¬ 
σεις μία Παρατήρηση εις τον ναυτιλιακόν χάρτην θά δώση 
προσθέτους πληροφορίας σχετικώς μέ τάς εργασίας έρεύνης 
κ.λπ. 

9. Τά σύμβολα 13 καί 14 εις τον ανωτέρω πίνακα είναι 
όμοια έκείνων τών συνιστωμένων πορειών (βλέπε σύμβολα 
9 καί 1) διά τής προσθήκης τής συντμήσεως Ό\Ύ. Ιδιαι¬ 
τέρως εις τάς οδούς διπλής κατευθύνσεως, τά πλοία μεγάλου 
βυθίσματος, σπανίως θά δύνανται νά συμμορφοΰνται αύστη- 
ρώς μέ τήν μονή κεντρικήν γραμμήν, 8ι’ αυτόν τον λόγον, 
προτιμητέον είναι ή πορεία εις θαλασσίας οδούς μεγάλων 
βαθών νά δεικνύεται εις τούς ν. χάρτας διά τοΰ Συμβόλου 
12 τό όποιον δεικνύει εύκρινώς τήν έκτασιν τής περιοχής 
ή όποια έχει χαρτογραφηθή έπιμελώς καί έχει έλεγχθή 
άπό πλευράς έξάρσεων τοΰ βρθοΰ ή υποβρυχίων εμποδίων. 
Γενικαί παρατηρήσεις : 

1. Συνιστάται όπως τά σύμβολα πορειογραφήσεως καί 
συστημάτων διαχωρισμού τής θαλασσίας κυκλοφορίας άπει- 
κονίζονται εις τούς ναυτιλιακούς χάρτας έγχρωμα καί κατά 
προτίμησιν ρόζ. 

2. Δευτερεύοντα στοιχεία πορειογραφήσεως καί συστη¬ 
μάτων διαχωρισμού τής θαλασσίας κυκλοφορίας π.χ. 
αριθμοί δεικνύοντες κατευθύνσεις κυκλοφορίας, διαστάσεις, 
άποστάσεις εκ τών άκτών κ.λπ. δέν θά άπεικονίζονται εις 
ναυτιλιακούς χάρτας αν δέν κρίνεται άναγκαΐον. Έν τούτοις 
ταΰτα δύνανται νά παρέχωνται εις ναυτιλιακάς οδηγίας 
ύπό τών 'Υδρογραφικών Υπηρεσιών. 

’Άρθρον 5. 

Μέθοδοι διαχωρισμού τής θαλασσίας κυκλοφορίας 

1. Διά τήν έγκαθίδρυσιν συστημάτων άσφαλοϋς ναυ¬ 
σιπλοΐας εις πολυσυχνάστους θαλασσίας περιοχάς, χρησιμο¬ 
ποιούνται αί κάτωθι μέθοδοι : 

(α) Διαχωρισμός τών άντιθέτων ρευμάτων τής κυκλο¬ 
φορίας διά ζωνών, ή γραμμών διαχωρισμού ένθα αί ζώναι 
δέν είναι δυναταί. 

(β) Διαχωρισμός τών άντιθέτων ρευμάτων τής κυκλοφο¬ 
ρίας διά τής χρησιμοποιήσεως φυσικών εμποδίων καί γεω¬ 
γραφικούς έπισεσημασμένων άντικειμένων. 

(γ) Διαχωρισμός τής διερχομένης ή τοπικής κυκλοφορίας 
διά τοΰ καθορισμού ζωνών άκτοπλοϊκής κυκλοφορίας. 

(δ) Διαχωρισμός τών γειτνιαζόντων συστημάτων δια¬ 
χωρισμού τής κυκλοφορίας διά τής χρησιμοποιήσεως 
τομέων, κατά τάς προσεγγίσεις εις έστιακά σημεία (Γοοβΐ 
ροΐηΐδ) συναντήσεως (διαφόρων πορειών). 

(ε) Διαχωρισμός τής κυκλοφορίας εις εστιακά σημεία 
καί συμπτώσεις πορειών ένθα συναντώνται συστήματα δια¬ 
χωρισμού τής κυκλοφορίας. 

(στ) Διευθέτησις τής κυκλοφορίας διά τής χρησιμοποιή- 
σεως συνιστωμένων πορειών καί οδών διπλής κατευθύνσεως 
εις περιοχάς ένθα ή ναυσιπλοΐα είναι δύσκολος ή έπικίνδυνος, 
καί θαλασσίων όδών μεγάλων βαθών. 


2. Περιγραφή τών χρησιμοποιουμένων προς διαχωρισμόν 
τής κυκλοφορίας μεθόδων (α) καί (ε), όμοΰ μετά σχεδια¬ 
γραμμάτων προς συμπληρωματικήν έπεξήγησιν αυτών παρέ¬ 
χεται κατωτέρω : 

(α) Διά γραμμής καί ζώνης διαχωρισμού (Είκ. 1) : 

Εις τοιαύτας περιπτώσεις, ό διαχωρισμός κυκλοφορίας 
έπιτυγχάνεται διά τής εισαγωγής τής ζώνης (2) ή γραμμής 
διαχωρισμού (1). Πλοία, πλέοντα μέ άντιθέτους ή σχεδόν 
άντιθέτους πορείας, συνιστάται όπως τηρώνται εις τό δεξιόν 
τής ζώνης ή τής γραμμής. Τά έξωτερικά όρια (3) ενός 
τοιούτου συστήματος είναι τά αυτά μέ τά έξωτερικά όρια 
τών ζωνών. Τά τόξα (4) δεικνύουν τήν καθιερωθεΐσαν 
κατεύθυνσιν τής κυκλοφοριακής ροής. 

Εις τούς στενούς διαύλους καί περιωρισμένα υδατα, 
άντί τής ζώνης διαχωρισμού δύναται νά υίοθετηθή γραμμή 
διαχωρισμού, ούτως ώστε καί ή κυκλοφορία νά διαχωρί¬ 
ζεται καί νά άφίεται ευρύτερος διαπλεύσιμος χώρος. Γραμμή 
διαχωρισμού άντί ζώνης δύναται έπίσης νά τεθή εις τάς 
περιοχάς έκείνας εις τάς όποιας διασταυρώνεται ή κυκλοφο¬ 
ρία, καί άποσκοπεΐται ή δημιουργία ομαλής κυκλοφορίας. 



Είκ. 1. Διαχωρισμός τής κυκλοφορίας διά γραμμής καί 
ζώνης διαχωρισμού. 

1. Γραμμή διαχωρισμού 

2. Ζώνη διαχωρισμού 

3. Εξωτερικά όρια συστήματος 

4. Τόξα δεικνύοντα κυρίαν κυκλοφοριακήν κατεύθυνσιν. 

(β) Διά χρησιμοποιήσεως φυσικών έμποδίων καί γεω- 
γραφικώς έπισεσημασμένων άντικειμένων (Είκ. 2) : 

'Η μέθοδος αυτή χρησιμοποιείται εις περιοχάς, ένθα 
άπαντώνται φυσικά έμπόδια, ώς νήσοι, ύφαλοι, άβαθή 
ή ναυάγια, περιορίζοντα τήν έλευθέραν κίνησιν καί περι- 
έχοντα ένα φυσικόν διαχωρισμόν διά τά άντίθετα ρεύματα 
τής κυκλοφοριακής κινήσεως. 



Είκ. 2. Διαχωρισμός κυκλοφορίας διά φυσικών έμποδίων 
καί γεωγραφικών έπισεσημασμένων άντικειμένων. 





ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟΝ) 


1083 


(γ) Διά τοΰ καθορισμού ζωνών ακτοπλοϊκής κινήσεως 1. Γραμμή διαχωρισμού 
(Εΐκ. 3) : 2. Ζώνη διαχωρισμού 


'Ο ορος «Ζώνη άκτοπλοϊκής κινήσεως «εΐσήχθη προς τον 
σκοπδν να καλυφθή περιοχή κείμενη μεταξύ τοϋ προς τήν 
ξηράν ορίου τοϋ συστήματος καί τής παρακειμένης ακτής, 
έντός δέ τής περιοχής ταύτης δύναται τα πλοία νά πλέουν 
προς οίανδήποτε κατεύθυνσιν. Εις περιοχάς σημαντικής 
άκτοπλοϊκής κινήσεως, έθεωρήθη, ώς προαγωγική τής 
άσφαλοΰς ναυσιπλοΐας, λΰσις ή υίοθέτησις ζωνών ακτο¬ 
πλοϊκής κυκλοφορίας (5), προς τον σκοτίόν τηρήσεως τής 
άκτοπλοϊκής ναυτιλιακής κινήσεως μακράν τών συστημάτων 
διαχωρισμοΰ τής κυκλοφορίας, τά όποια χρησιμοποιοϋνται 
ΰπό τής διερχομένης κυκλοφορίας. 'Η κυκλοφορία εις τάς 
ζώνας άκτοπλοϊκής κυκλοφορίας διαχωρίζεται άπό τά 
παρακείμενα συστήματα διαχωρισμοΰ τής κυκλοφορίας 
διά ζωνών (2) ή γραμμών διαχωρισμοΰ (1) (Βλέπε εικό¬ 
νας 4 καί 9). 



Εΐκ. 3. Εσωτερική ζώνη παρακτίου κυκλοφορίας 

(δ) Διά τής χρησιμοποιήσεως τομέων κατά τάς προσ¬ 
εγγίσεις εις εστιακά σημεία συναντήσεως (διαφόρων πο¬ 
ρειών) (Εΐκών 4). 

'Η μέθοδος αυτή, χρησιμοποιείται εις σημεία συγκλίσεως 
τών πορειών πολλών πλοίων ή εις περιωρισμένας περιοχάς, 
δι’ ών διέρχονται πλοία εκ διαφόρων κατευθύνσεων προ¬ 
ερχόμενα. Ώς τοιαΰτα εστιακά σημεία (Ροοαΐ ΡοίηΙδ) 
δύνανται νά θεωρηθοΰν τά σημεία προσεγγίσεως εις λιμένας, 
οί έν μέση θαλάσση σταθμοί πλοηγών, σημεία ένθα τοπο- 
θετοΰνται σημαντήρες ή φαρόπλοια προσγειώσεως, είσοδοι 
εις διαύλους, διώρυγας έκβολάς ποταμών, στενά κ.λπ. 

'Ο άριθμός τών ζωνών κυκλοφορίας τών πλοίων, αί διαστά¬ 
σεις ώς καί αί κατευθύνσεις τούτων έξαρτώνται, κατά κανόνα, 
άπό τόν όγκον τής τοπικής κυκλοφορίας. 


2 



Εΐκ. 4. Διαχωρισμός τών γειτνιαζόντων συστημάτων τής 
κυκλοφορίας κατά τομείς εις προσεγγίσεις ναυτι¬ 
λιακών κόμβων : 


3. Εσωτερική ζώνη παρακτίου κυκλοφορίας 

(ε) Διά τής πορειογραφήσεως τής κυκλοφορίας εις 
εστιακά σημεία (Εοο&1 Ροίηίδ) ένθα συναντώνται συστή¬ 
ματα διαχωρισμοΰ τής κυκλοφορίας. 

Τό μέτρο πορειογραφήσεως τό όποιον θά χρησιμοποιηθεί 
εις περιοχάς έστιακών σημείων ·ή συμπτώσεων πορειών 
δύναται νά έπιλεγή έκ μιας έκ τών κατωτέρω μεθόδων 
αΐτινες θεωρούνται αί πλέον κατάλληλοι : 

(ι) Διά τής. εισαγωγής τών «κυκλοστρεφών κόμβων» 
(Εΐκ. 5). Εις τά σημεία συναντήσεως συνιστωμένων δεσμών 
πορειών, ή κυκλοφορία όργανοΰται κατά τοιοΰτον τρόπον, 
ώστε ν’ άντικατοπτρίζη τά κυκλικής μορφής συστήματα, 
γνωστά ώς «κυκλοστρεφεϊς κόμβοι (Κοιιηά ΑΕοιαΙδ). 
Τά πλοία καθοδηγούνται νά πλέουν εις κυκλικήν τροχιά 
άντίθέτον τής κινήσεως τών δεικτών τοΰ ώρολόγίου, πέριξ 
καθωρισμένου σημείου ή κυκλικής ζώνης διαχωρισμού (6), 
μέχρις δτου φθάσουν εις τά σημεία στροφής, όπου πλέον 
τάσσονται επί τής κανονικής των πορείας. 

'Η άκτίς τών «κυκλοστρεφών κόμβων» έξαρτάται άπό 
τάς τοπικάς συνθήκας, αν καί γενικώς άποφεύγονται με¬ 
γάλης διάρκειας κυκλικαί τροχιαί. Έάν ό διατιθέμενος 
θαλάσσιος χώρος έπιτρέπη, συνιστάται κυκλική ζώνη 
διαχωρισμοΰ τής κυκλοφορίας σκοπούσα νά τηρή τά πλοία 
εις άπόστασιν μεταξύ των. Θεωρείται σκόπιμος, όπου αί 
συνθήκαι έπιτρέπουν, ή έγκαθίδρυσις συστημάτων «κυκλο¬ 
στρεφών κόμβων», πέριξ σημαντήρων, φαροπλοίων ή γεω- 
γραφικώς έπισεσημασμένων αντικειμένων. 



Εΐκ. 5. Κυκλοστρεφής κόμβος εις σημεϊον συναντήσεως 
διαφόρων συστημάτων: 

1. Γραμμή διαχωρισμού γ 

2. Ζώνη διαχωρισμοΰ 

3. Εξωτερικά όριά συστήματος 

4. Τόξα δεικνύοντα κατεύθυνσιν κυκλοφορίας 

5. Κυκλική ζώνη διαχωρισμοΰ 

ιι) Διά τής εισαγωγής τών συμβόλων (εΐκ. 6 καί 7). 

'Η μέθοδος αυτή χρησιμοποιείται εις σημεία συναντήσεως 
ή διασταυρώσεως τών πορειών τών πλοίων. Τά τόξα 
τά δεικνύοντα τήν κατεύθυνσιν τής κυκλοφοριακής ροής 
τίθενται έντός τών λωρίδων τών συναντωμένων συστημάτων. 
'Η ζώνη διαχωρισμοΰ διακόπτεται εις τό σημείο συναντή¬ 
σεως τών θαλασσίων λωρίδων διαχωρισμοΰ ή δύναται ν’ 
άντικατασταθή διά μιας γραμμής διαχωρισμοΰ ίνα ύπο- 
γραμμισθή ή σωστή μέθοδος διασταυρώσεως τής κυκλοφο¬ 
ρίας διά τής άλλαγής έκ τοΰ ενός συστήματος εις τό έτερον. 
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Εΐκ. 6. Διαχωρισμός της κυκλοφορίας εις διασταυρώσεις 
πορειών. 



Εΐκ. 7. Διαχωρισμός τής κυκλοφορίας εις συναντήσεις 
πορειών. 


(ιιι) Διά τής εισαγωγής τών περιοχών προφυλάξεως 
(Εΐκ. 8, 9 καί 10) 




σημείου. 



Εΐκ. 10. Περιοχή προφυλάξεως εις μίαν συνάντησιν πορειών. 

Εις ήν περίπτωσιν ύφίσταται σύμπτωσις πορειών είναι 
καλλίτερον αδται νά καταλήγουν μακράν τών σημείων 
συναντήσεώς των, οΰτως ώστε εις τοιαύτας περιπτώσεις 
μία περιοχή προφυλάξεως νά δύναται νά καθιερωθή ή οποία 
καί θά ύπογραμμίζη τον κίνδυνον εις τήν ναυσιπλοΐαν. 

Αΐ λωρίδαι κυκλοφορίας καταλήγουν πλησίον του σημείου 
διατμήσεως καί άντικαθίστανται έκ μιας περιοχής προ¬ 
φυλάξεως μέ κέντρον (6) το σημείο αυτό. Μία κατεύθυνσις 
κυκλοφοριακής ροής δύναται νά συσταθεΐ (7) πέριξ ενός 
έστιακοϋ σημείου (Εΐκ. 9) μέ φοράν αντίθετον τής φοράς 
τών δεικτών του ωρολογίου. 

(στ) Έτεραι μέθοδοι πορειογραφήσεως. 

Έτεροι μέθοδοι πορειογραφήσεως αί όποΐαι δύνανται νά 
χρησιμοποιηθούν είναι : 

(ι) Αί θαλάσσιοι οδοί μεγάλων βαθών (Γλβθρ \ναίθΓ 
ΓΟΤίίβδ ). 

ιι) Περιοχαί αίτινες δέον ν’ άποφεύγωνται (Αγθ& 8 
Ιο 1>β βνοΐάθά). 

(ιιι) Διάδρομοι διπλής κατευθύνσεως (Τ\νο \ν»γ Γοιιίβδ) 
καί συνιστώμεναι δέσμαι πορειών (ΚβοοιηιηβίΜίβά ΐΓ&οΙίδ) 
εις περιοχάς ένθα ή ναυσιπλοΐα είναι δύσκολη ή επικίνδυνος. 

Άρθρον 6. 

Προσωριναί ρυθμίσεις εις 
συστήματα διαχωρισμού θαλασσίας κυκλοφορίας 

1. Εις ήν περίπτωσιν ή προσωρινή τοποθέτησις μιας 
εξέδρας διά τήν έκτέλεσιν εργασιών έρεύνης προς άνακάλυψιν 
υδρογονανθράκων είναι άναπόφευκτος εντός ενός συστήματος 
διαχωρισμού τής θαλασσίας κυκλοφορίας, δέον νά έφαρμό- 
ζωνται τά κάτωθι : 

(α) Έάν ή θέσις τής γεωτρήσεως εύρίσκεται πλησίον 
τών ορίων μιας λωρίδος ή ζώνης διαχωρισμού τής κυκλο¬ 
φορίας, μιά σχετικώς ελαφρά άπόκλισις τής ζώνης ή τών 
εξωτερικών ορίων του συστήματος διαχωρισμού θά έπι- 
τυγχάνη τοιοϋτον αποτέλεσμα οΰτως ώστε ή εξέδρα γεω¬ 
τρήσεως καί ή συναφής ζώνη άσφαλείας νά εύρίσκεται 
άρκετά μακράν τής άντιστοίχου λωρίδας τής κυκλοφορίας 
(εικόνα 10 καί 11). 



Εΐκ, 10. Αρχική κατάστασις 
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Είκ. 11. Προσαρμοσθεΐσα κατάστασις 


(β) Έάν δεν είναι δυνατή μία μικρά άπόκλιση τής λω- 
ρίδος κυκλοφορίας, ολόκληρον ή μέρος τοΰ συστήματος 
δύναται προσωρινώς 'νά μετακινηθή (Είκ. 12 καί 13). 


Ι1ΒΙΜΙΜ /■' 

>^"'·ΙΙβ«»ι·Ι|3ιι -,_Τ-· -**■> 



Ο X ε=> 


Είκ. 12. Αρχική κατάστασις 



Ο <=> 


X 

Είκ. 13. Προσαρμοσθεΐσα κατάστασις 

(γ) Διακοπή ολοκλήρου ή μέρους τοΰ συστήματος 
εις τήν περιοχήν εις ήν εύρίσκεται ή εξέδρα γεωτρήσεως. 
Εις τήν περίπτωσιν ταύτην δύναται ή διακοπεΐσα περιοχή 
νά χαρακτηρισθή ώς περιοχή προφυλάξεως (Είκ. 14 καί 15). 



Είκ. 14. Αρχική κατάστασις 


ΪΓ 

&> 



Είκ. 15. Προσαρμοσθεΐσα κατάστασις 

(δ) Αναστολή προσωρινώς ολοκλήρου τοΰ συστήματος. 

Αΐ περιοχαί έρεύνης καί έκμεταλλεύσεως υδρογοναν¬ 
θράκων δέον νά έξετάζωνται καί νά λαμβάνωνται όλα τά 
αναγκαία μέτρα διά τήν έξασφάλισιν συνθηκών άσφαλοΰς 
ναυσιπλοΐας είτε διά προσωρινής ρυθμίσεως ώς ανωτέρω, 
εΐτε διά τής άναστολής προσιορινώς ολοκλήρου του καθιερω- 
θέντος συστήματος. 

2. Αί λεπτομέρειαι προσωρινής ρυθμίσεως ή άναστολής 
τοΰ υφισταμένου συστήματος διαχωρισμού τής κυκλοφορίας 
θά άποστέλλωνται εις τον I.Μ.0.0. δύο-τουλάχιστον μήνας 
πριν τής τοποθετήσεως τής εξέδρας έξορύξεως έντός τοΰ 
ήδη υίοθετηθέντος συστήματος τής κυκλοφορίας ούτως 
ώστε νά ύφίσταται επαρκής χρόνος διά τήν ενημέρωση τών 
ναυτιλλομένων. 

’Άρθρον 7. 

Χρήσις τών συστημάτων πορειογραφήσεως 

1. Τά συστήματα πορειογραφήσεως προορίζονται προς 
χρήσιν τόσον κατά τήν ήμέραν, όσον καί τήν νύκταν, ύφ’ 
ολας τάς καταστάσεις καιρού, εις ελεύθερα πάγων υδατα, ή 
υπό συνθήκας έλαφράς μορφής πάγου, καθ’ άς δέν απαιτούνται 
ιδιαίτεροι ελιγμοί ή ή χρησιμοποίησις παγοθραυστικών. 

2. Τά εν λόγω συστήματα συνιστώνται πρός χρήσιν ύφ’ 
όλων τών πλοίων, έκτος έάν άλλως ορίζεται. 

3. Πρωταρχικός προορισμός τών «Θαλασσίων όδών 
μεγάλων βαθών» (Οββρ τνβίβΓ γοιιΙθβ) είναι ή χρησιμο- 
ποίησίς. των ύπό πλοίων, τά όποια, έξ αιτίας του βυθί¬ 
σματος των έν σχέσει πρός τό διαθέσιμον βάθος τής θαλάσσης 
εις τήν άντίστοιχον περιοχήν, άπαιτοΰν τήν χρησιμοποίησιν 
μιας τοιαύτης όδοϋ. Τά λοιπά πλοία, τά όποια δέν έχουν 
ανάγκην τοιαύτης ειδικής μεταχειρίσεως, δέον ν’ άποφεύγουν, 
καθ’ όσον είναι πρακτικώς δυνατόν, νά χρησιμοποιούν 
τάς οδούς μεγάλων βαθών. 'Οσάκις χρησιμοποιούν τοιαύτας 
οδούς, οί ναυτιλλόμενοι δέον νά έχουν ύπ’ οψιν των πιθανάς, 
μεταβολάς εις τά σημειούμενα βάθη, λόγω μεταφορικών 
ή άλλων αιτίων. 

4. Εις διαδρόμους διπλής κατευθύνσεως (Τννο \ν&γ 
γοιιΙθβ) ώς καί εις τάς θαλασσίας ζώνας διπλής κατευθύνσεως 
βαθέων ΰδάτων τά πλοία δέον νά τηρούνται εις τό δεξιόν 
μέρος αυτών. 

5. Σκοπός τών έκτυπουμένων εις τούς χάρτας τόξω ν 
είναι άπλώς ή ένδειξις τής γενικής κατευθύνσεως τής 
κυκλοφορίας. 'Ως έκ τούτου, τά πλοία δέον νά είναι υπο¬ 
χρεωμένα νά τάσσωνται έπακριβώς έπί τών ύπό τών τόξων 
σημειουμένων πορειών. 

6. Εις τον Διεθνή Κώδικα Σημάτων προβλέπεται, διά 
κάλυψιν άντιστοίχου άνάγκης, ή χρησιμοποίησις τοΰ σή¬ 
ματος «ΥΘ», όπερ σημαίνει «Φαίνεσθε μή συμμορφού- 
μενος πρός τό σύστημα διαχωρισμού τής κυκλοφορίας» 
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(Υου &ρρβ&ΐ' ηοΐ Ιο 6β οοηιρ1γΐιι§ \νϋ1ι Η&ίίίο Ββρ&Γ&ΐίοη 
δβΐιβπιβ). 

7. Διά την άποφυγήν συγκρούσεων μεταξύ πλοίων 
έντός των συστημάτων πορειογραφήσεως, εφαρμογήν έχουν 
οί έκάστοτε Εσχύοντες Διεθνείς Κανονισμοί προς άποφυγήν 
συγκρούσεων έν θαλάσση. 

’Άρθρον 8. 

Γενικαί άρχαί διέπουσαι τήν ναυσιπλοΐαν έντύς των 
θαλασσίων συστημάτων διαχωρισμού τής κυκλοφορίας. 

1. Έκτος έάν άλλως προβλέπεται εις τα περιγραφόμενα 
έν τώ Παραρτήματι συστήματα πορειογραφήσεως, παν 
πλοϊον χρησιμοποιούν συστήματα διαχωρισμού της θαλασσίας 
κυκλοφορίας : 

(α) Θά πλέη έντός τής άντιστοίχου λωρίδος κυκλοφορίας, 
συμφώνως πρύς τήν γενικήν κατεύθυνσιν τής κυκλοφοριακής 
ροής διά τήν λωρίδα ταύτην. 

(β) Θά τηρήται, κατά τό πρακτικώς δυνατόν, μακράν 
τής ζώνης διαχωρισμού τής κυκλοφορίας. 

(γ) Κανονικώς θά εισέρχεται ή έξέρχεται λωρίδος τίνος 
κυκλοφορίας κατά τό πέρας αυτής, αλλά οσάκις εισέρχεται 
ή έξέρχεται άπό τήν πλευράν, θά πράττη τούτο κατά τήν 
πρακτικώς μικροτέραν γωνίαν, ώς προς τήν γενικήν κατεύ- 
θυνσιν τής κυκλοφοριακής ροής. 

2. Παν πλοϊον θ’ άποφεύγη, καθ’ όσον τούτο είναι 
πρακτικώς δυνατόν, νά διασχίζη λωρίδας κυκλοφορίας, 
άλλά έάν ύποχρεοΰται νά πράξη οΰτω, θά τάς διάσχιση 
κατά τό πρακτικώς δυνατόν κατ’ ορθήν γωνίαν, ώς προς 
τήν γενικήν κατεύθυνσιν τής κυκλοφοριακής ροής. 

3. Ζώναι άκτοπλοϊκής κυκλοφορίας κανονικώς δεν θά 
χρησιμοποιούνται ύπό πλοίων τής λοιπής κυκλοφορίας, 
τά όποια δύνανται νά χρησιμοποιήσουν ασφαλώς τήν άντί- 
στοιχον λωρίδα κυκλοφορίας, έντός τού παρακειμένου 
συστήματος διαχωρισμού τής κυκλοφορίας. 

4. Παν πλοϊον, έκτος έάν πρόκειται περί διασχίζοντας 
τοιούτου, δεν θά εισέρχεται ύπό κανονικάς συνθήκας, έντός 
ζώνης διαχο^ρισμοϋ ή δεν θά διασχίζη γραμμήν διαχωρισμού 
έκτος : 

(α) Εις περιπτώσεις ανάγκης, ινα άποφύγη άμεσον 
κίνδυνον. 

(β) Έάν πρόκειται ν’ άσχοληθή μέ τήν άλίευσιν έντός 
τής ζώνης διαχωρισμού. 

5. Παν πλοϊον, ναυσιπλοοΰν εις περιοχάς πλησίον τών 
άκρων συστημάτων διαχωρισμού τής κυκλοφορίας, θά 
πράττη οΰτω μετ’ ιδιαιτέρας προσοχής. 

6. Παν πλοϊον, καθ’ όσον είναι πρακτικώς δυνατόν, 
θά άποφεύγη νά άγκυροβολή έντός συστήματος διαχωρισμού 
τής κυκλοφορίας ή έντός περιοχών έγγύς τών άκρων του. 

7. Πλοϊον, μή χρησιμοποιούν σύστημα τι διαχωρισμού 

τής κυκλοφορίας, θά άποφεύγη τούτο δι’ όσων είναι πρα¬ 
κτικώς δυνατόν, εύρυτέρων περιθωρίων. · 

8. Πλοϊον, άσχολούμενον μέ τήν αλιείαν δεν θά έμποδίζη 
τόν διάπλουν πλοίου άκολουθοΰντος λωρίδα τινα κυκλοφορίοις. 

9. Πλοϊο μήκους μικροτέρου τών 20 μ. ή ίστιοφόρον 
πλοϊον δέν θά έμποδίζη τόν ασφαλή διάπλουν μηχανοκινήτου 
πλοίου άκολουθοΰντος λωρίδα τινα κυκλοφορίας. 

’Άρθρον 9. 

Κυρώσεις 

Οί Πλοίαρχοι ή οί υπεύθυνοι αξιωματικοί φυλακής 
γεφύρας πλοίων ύπό Ελληνικήν σημαίαν τά όποια διεπι- 
στώθη ότι κατά τήν διέλευσίν τους διά περιοχής καλυπτό¬ 
μενης ύπό οίουδήποτε τών συστημάτων τού ΜΕΡΟΥΣ Α' 
τού ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΟΣ παρέβησαν τάς έν άρθρω 8 τού 
παρόντος γενικάς Άρχάς καί τόν Κανόνα 10 τών Διεθνών 


Κανονισμών προς άποφυγήν συγκρούσεων, Οά κολάζωνται 
κατά έν άρθρω 2 τού Π.Δ. 94/1977 «Περί θέσεως έν ΐσχύϊ 
τής Δ. Συμβάσεως περί Διεθνών Κανονισμών προς άπο¬ 
φυγήν συγκρούσεων έν θαλάσση 1972», κυρωθείσης διά τού 
Ν.Δ. 93/4.10.1974, καί περί καθορισμού κυρώσεων διά 
παραβάσεις τών Κανονισμών αυτής» οριζόμενα καί κατά 
τήν έν αύτώ καθοριζομένην διαδικασίαν. 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 
ΜΕΡΟΣ Α' 

ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΔΙΑΧΩΡΙΣΜΟΥ 
ΤΗΣ ΘΑΛΑΣΣΙΑΣ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ 
Α' ΒΑΛΤΙΚΗ ΘΑΛΑΣΣΑ 

1. ΕΞΩΘΙ ΤΗΣ ΝΗΣΟΥ 80ΜΜΕΚ5 

(Αναφορά εις ν. χάρτην Βρεταννικοΰ Ναυαρχείου 2264). 
Περιγραφή τού συστήματος διαχωρισμού τής κυκλοφορίας. 
Τό σύστημα διαχωρισμού τής κυκλοφορίας έξωθι τής νήσου 
δοιηιηβΓΒ άποτελεΐται άπό τέσσαρα μέρη : 

ΜΕΡΟΣ I : 

(α) Κυκλοστρεφής κόμβος, μέ μίαν κυκλική ζώνη δια¬ 
χωρισμού διαμέτρου ήμίσεος μιλίου, ορίζεται εις τήν ακό¬ 
λουθον γεωγραφικήν θέσιν. 

(1) 60° 11', 5Β-27° 46', 2Α 

(β) Λωρίς κυκλοφορίας, εύρους ένός καί ένός τετάρτου 
μιλίου έγκαθίσταται εις ολόκληρον τήν κυκλικήν ζώνην 
διαχωρισμού. 

ΜΕΡΟΣ II : 

(α) Ζώνη διαχωρισμού τής κυκλοφορίας, ευρους ήμίσεος 
μιλίου ορίζεται έπί τών άκολούθων γεωγραφικών σημείων : 

(2) 60° 07', 7Β - 27° 32', 6Α 

(3) 60° ΙΟ', 4Β - 27° 42', 2Α 

(β) Λωρίς κυκλοφορίας, ευρους ένός μιλίου, έγκαθίσταται 
έπ’ άμφοτέρων τών πλευρών τής ζώνης διαχωρισμού. 

(γ) Γραμμή διαχωρισμού, συνδέουσα τά άκόλουθα γεω¬ 
γραφικά σημεία : 

(4) 60° ΙΟ', 4Β - 27° 42', 2Α 

(5) 60° ΙΟ', 6Β - 27° 43', 5Α 

(δ) Λωρίς κυκλοφορίας, ευρους έν καί έν τέταρτον τού 
μιλίου, έγκαθίσταται έπ’ άμφοτέρων τών πλευρών τής 
γραμμής διαχωρισμού καί τά έξωτερικά όρια έκάστης λωρίδος 
κυκλοφορίας έπεκτείνονται μέχρι νά διασταυρωθούν μετά 
τού έξωτερικού ορίου τού κυκλοστρεφοΰς κόμβου. 

Αί κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφορίας βαίνουν πρός : 

060° - 240° 

ΜΕΡΟΣ III : ■ 

(α) Γραμμή διαχωρισμού, συνδέουσα τά άκόλουθα γεω¬ 
γραφικά σημεία : 

(6) 60° 11', 1Β - 27° 49', ΟΑ 

(7) 60° 07', 7Β - 28° 16', ΙΑ 

(8) 60° ΟΙ', 9Β - 28° 29', 0Α 

(β) Λωρίς κυκλοφορίας, εύρους ένός μιλίου, έγκαθί- 1 
σταται έπ’ άμφοτέρων τών πλευρών τής γραμμής διαχω¬ 
ρισμού καί τά έξωτερικά όρια έκάστης λωρίδος κυκλοφορίας 
έπεκτείνονται μέχρι νά διασταυρωθούν μέ τό έξωτερικό 
όριο τού κυκλοστρεφοΰς κόμβου. 

Αί.κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφορίας βαίνουν πρός : 
104° - 284° καί 
132° - 312° 

ΜΕΡΟΣ IV : 

(α) Γραμμή διαχωρισμού συνδέουσα τά άκόλουθα γεω¬ 
γραφικά σημεία : 

(9) 60° 12', 8Β - 27° 47', 8Α 

(10) 60° 24', 5Β - 28° 05', 0Α 
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(β) Λωρίς κυκλοφορίας, εύρους, ήμίσεος .μιλίου, εγκα¬ 
θίσταται επ’ άμφοτέρων των πλευρών της γραμμής δια¬ 
χωρισμοί» καί τά έξωτερικά δρια έκάστης λωρίδος κυκλοφο¬ 
ρίας έπεκτείνονται μέχρι νά διασταυρωθούν με τό εξωτερικόν 
οριον τοϋ κυκλοστρεφοϋς κόμβου. 

Αί κύριαι κατευθύνσεις τή: κυκλοφορία: βαίνουν ποός : 

036° - 216° 

Σημείωσις : 

'Ο κυκλοστρεφής κόμβος, εξυπηρετεί τον σκοπόν διευ- 
κολύνσεως των χειρισμών εις την περιοχή την οποίαν 
συναντώνται αί πορεϊαι προς καί άπό Εβηΐη§Γ&η<1, "νν<1οι·§ 
καί προς τά δυτικά τής Βαλτικής. 

2. ’Έξωθι τής νήσου Ηο^Ι&ηά (Οο§]&ικ1) 

(Αναφορά εις ν. χάρτην Βρεταννικοϋ Ναυαρχείου 2264). 
Περιγραφή συστήματος διαχωρισμού τής κυκλοφορίας. 
Τό σύστημα διαχωρισμού τής κυκλοφορίας εξωθι τής 

νήσου Ηο»ΐ8Π(1 άποτελεϊται άπό δύο μέρη : 

ΜΕΡΟΣ I: 

(α) Ζώνη διαχωρισμού τής κυκλοφορίας, εύρους ήμίσεος 
μιλίου, ορίζεται έπί τών άκολούθων γεο^γραφικών σημείων : 

(1) 59» 59',ΌΒ - 26» 57', 4Α 

(2) 59° 58', 7Β - 27° 01', 4Α 

(3) 59ο 59', 7Β - 27° 04', 8Α 

(β) Αωρίς κυκλοφορίας, εύρους ένός μιλίου, εγκαθί¬ 
σταται έπ’ άμφοτέρων τών πλευρών τής ζώνης διαχωρισμού. 

Αί κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφορίας βαίνουν πρός : 

099° - 279° καί 
060° - 240° 

3. ’Έξωθι τής . νήσου ΗοιΙβΙιθγ 

(Αναφορά εις ν. χάρτας Βρεττανικοΰ Ναυαρχείου 2248 
καί 2357). 

Περιγραφή τού συστήματος διαχο»ρισμοΰ τής κυκλο¬ 
φορίας. 

(α) Ζώνη διαχωρισμού, εύρους ήμίσεος μιλίου, όρίζετα 1 
έπί τών άκολούθων γεωγραφικών σημείων : 

(1) 59ο 59', 9Β - 26ο 36', 5Α ' 

(2) 60° ΟΟ', 4Β - 26° 40', 3Α 

(3) 60° ΟΟ', 1Β - 26ο 4 4', 3Α 

(β) Αωρίς κυκλοφορίας, εύρους ένός μιλίου ορίζεται, 
έπ’ άμφοτέρων τών πλευρών τής ζώνης διαχωρισμού. 

Αί κύριαι κατευθύνσεις κυκλοφορίας βαίνουν πρός : 
076° - 256° καί 099° - 279° 

ΜΕΡΟΣ II : 

(α) Γραμμή διαχωρισμού συνδέουσα τά άκόλουθα γεω- 
γοαφικά σημεία : 

(4) 59ο 59', 7Β - 27° 04', 8Α 

(5) 60ο 07% 7Β - 27ο 3 2', 6Α 

(β) Αωρίς κυκλοφορίας, εύρους ένός καί ένα τέταρτο 
τού μιλίου, εγκαθίσταται έπ’ άμφοτέρων τών πλευρών τής 
ζώνης διαχοηοισμού. 

4. ’Έξωθι τού Φάρου Κ&1ί)£ΐ<:1&§·Γΐτηι1 

(Αναφορά εις ν. χάρτην Βρεταννικοϋ Ναυαρχείου 2248). 
Περιγραφή τού συστήματος διαχωρισμού τής κυκλοφορίας. 

(α) Ζώνη διαχωρισμού, εύρους ένός μιλίου, ορίζεται 
έπί τών άκολούθων γεωγραφικών σημείων : 

(1) 59° 52', 2Β - 25° 30', 7Α 

(2) 59° 53', ΟΒ - 25ο 3 8', 6Α 

(3) 59° 53', 9Β - 25° 46', 5Α 

(β) Αωρίς κυκλοφορίας, εύρους ένός καί ήμίσεος μιλίου, 

έγκαθίστανται έπ’ άμφοτέρων τών πλευρών τής ζώνης 
διαχιορισμοΰ. 

Αί κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφοοίας βαίνουν πρός : 

078® - 258° καί 076° - 256° ' 


Ζώνη άκτοπλοϊκής κυκλοφορίας : 

'Η περιοχή μεταξύ τού Φάρου Κ&11)8ΐΐ8{>πιικΙ καί τού 
προς τήν ξηρά ορίου τού συστήματος διαχωρισμού τής 
κυκλοφορίας, χαρακτηρίζεται ώς ζώνη άκτοπλοϊκής κυκλο¬ 
φορίας. 

5. ’Έξωθι τού Φάρου ΡοΗΠίΜει 

(Αναφορά εις ν. χάρτην Βρεταννικοϋ Ναυαρχείου 2248). 

Περιγραφή τού συστήματος διαχωρισμού τής κυκλοφο¬ 
ρίας. ' 

(α) Ζώνη διαχωρισμού, εύρους ένός μιλίου,· ορίζεται 
έπί τών άκολούθων γεωγραφικών σημείων : 

(1) 59° 44\ 1Β - 24° 13', 7Α 

(2) 59° 44', 9Β - 24® 21', 4Α 

(3) 59® 45', 9Β - 24® 29% ΙΑ 

(β) Λωρίς κυκλοφορίας, εύρους ένός.καί ήμίσεος μιλίου, 

διά τήν πρός Δ. κατεύθυνσιν τής κυκλοφορίας, έγκαθίσταται 
έπί τής βόρειας πλευράς τής ζώνης διαχωρισμού. . 

(γ) Λωρίς κυκλοφορίας, εύρους δύο μιλίων, διά τήν 
πρός Α κατεύθυνσιν τής κυκλοφορίας, έγκαθίσταται έπί τής 
νοτίας πλευράς τής ζώνης διαχωρισμού. 

Αί κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφορίας βαίνουν πρός : 
078® - 258® καί 076® - 256® 

Ζώνη άκτοπλοϊκής κυκλοφορίας. 

Ή περιοχή μεταξύ τού Φάρου ΡθΐΊί1ί£ΐ1& καί τού πρός 
τήν ξηρά ορίου τού συστήματος διαχωρισμού τής κυκλοφο¬ 
ρίας, χαρακτηρίζεται ώς ζώνη άκτοπλοϊκής κυκλοφορίας. 

6. ’Έξωθι τής Χερσονήσου Η&ηΐίοηίβπιί 

(Αναφορά εις ν. χάρτην Βρεταννικοϋ Ναυαρχείου 2241). 

Περιγραφή τού συστήματος διαχωρισμού τής κυκλοφο- 
ρίας. 

;(α) Ζώνη διαχωρισμού, εύρους, δύο μιλίων, ορίζεται 
έπί τών άκολούθων γεωγραφικών σημείων : 

(1) 59® 28', 2Β - 22® 33', 3Α 

(2) 59® 31', 9Β - 22° 42', 6Α - "" 

. (3) 59® 33', 3Β - 22® 53', 9Α 

(β) Αωρίς κυκλοφορίας, εύρους τεσσάρων μιλίων, έγκα- 
θίσταται έπ’ άμφοτέρων τών πλευρών τής ζώνης διαχω¬ 
ρισμού. ' 

Αί κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφορίας βαίνουν πρός : 

052® - 232® καί 076® - 256® 

Ζώνη άκτοπλοϊκής κυκλοφορίας. 

Αί περιοχαί μεταξύ τών έξωτερικών ορίων τού συστήματος 
τής κυκλοφορίας καί τών πλησίον άκτών χαρακτηρίζονται 
ώς ζώναι ακτοπλοϊκής κυκλοφορίας. 

7. ’Έξωθι τής Χερσονήσου .Κοργ (Νήσος ΗΒιιιη&&). 

(Αναφορά είς ν. χάρτην Βρεταννικοϋ Ναυαρχείου 2222). 

Περιγραφή τού συστήματος διαχωρισμού τής κυκλοφο- 

ρίας. 

(α) Ζώνη, διαχωρισμού, εύρους δύο μιλίων, ορίζεται 
έπί τών άκολούθων γεωγραφικών σημείων : 

(1) 59® 02', 9Β - 21" 35', 8Α 

(2) 59® 07', 7Β - 21" 42', 6Α 

(3) 59® 1Γ, 6Β - 21" 52', ΟΑ 

(β) Λωρίς κυκλοφορίας, εύρους τεσσάρων μιλίων, έγκα- 
θίσταται έπ’ άμφοτέρων τών πλευρών τής ζώνης διαχω- 
ρισμού. 

Αί κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφορίαε βαίνουν πρός : 

037° - 217® καί 052® - 232® ' . 

8. ’Έξωθι τής νήσου ΟοΙΙ&ηΟ 

(Αναφορά είς ν. χάρτην Βρεταννικοϋ Ναυαρχείου 2288). 

Περιγραφή τού συστήματος διαχωρισμού τής κυκλοφο¬ 
ρίας. 

(α) Ζώνη διαχωρισμού, εύρους ένός μιλίου, ορίζεται 
έπί τών άκολούθων γεωγραφικών σημείων : 

(1) 56® 46', ΟΒ - 18® 19', ΟΑ 
.(2) 56® 49', 5Β - 18® 27', 5Α 
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(β) Λωρίς κυκλοφορίας, εϋρους τριών μιλιών, έγκα- 
θίσταται επ’ άμφοτέρων των πλευρών τής ζώνης διαχω¬ 
ρισμού. 

Αί κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφορίας βαίνουν πρός : 

053° - 233° 

Ζώνη άκτοπλοϊκής κυκλοφορίας : 

Ή περιοχή μεταξύ τής νήσου ΟοΗ&πά καί τοϋ προς την 
ξηρά ορίου συστήματος τοϋ διαχωρισμού τής κυκλοφορίας, 
χαρακτηρίζεται ώς ζώνη άκτοπλοϊκής κυκλοφορίας. 

9. ’Έξωθι τής νήσου 0ΐ3Π<1 

(Αναφορά εις ν. χάρτην Βρεταννικοΰ Ναυαρχείου 2251). 

Περιγραφή τοϋ συστήματος διαχωρισμού τής κυκλοφο- 
ρίας.. 

(α) Ζώνη διαχωρισμού, εϋρους δύο μιλιών, όρίζετα 1 · 
έπί τών ακολούθων γεωγραφικών σημείων : 

(1) 56° 02', 0Β - 16° 35', ΟΑ 

(2) Φάρου ΟΙ&ηά 5 <κΙγ& ΟγιπκΙ 

(3) 56° 06', 7Β - 16" 46% 9Α 

(β) Λωρίς κυκλοφορίας, εϋρους τριών μιλίων, έγκα- 
θίσταται έπ’ άμφοτέρων τών .πλευρών τής ζώνης διαχω¬ 
ρισμού : 

Αΐ κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφορίας βαίνουν πρός : 

058» - 238» καί 053» - 233» 

Ζώνη ακτοπλοϊκής κυκλοφορίας : 

'Η περιοχή μεταξύ τής νήσου ΟΙ&γκΙ καί τοϋ πρός τήν 
ξηράν ορίου τοϋ συστήματος διαχωρισμού τής κυκλοφορίας, 
.χαρακτηρίζεται ώς ζώνη ακτοπλοϊκής κυκλοφορίας. 

10. Εις τάς προσεγγίσεις τοϋ ΚοβϊοοΕ 

(Αναφορά εις ν. χάρτην 'Υδρογραφικής Υπηρεσίας 
Άνατ. Γερμανίας 163). 

Περιγραφή τοϋ συστήματος διαχωρισμοΰ τής κυκλοφο¬ 
ρίας. 

Τό σύστημα διαχωρισμοΰτής κυκλοφορίας εις τάς προσεγ¬ 
γίσεις τοϋ ΚοδΙοοΕ άποτελεΐται άπό δύο μέρη : 


ΜΕΡΟΣ I : 


Δυτική προσέγγισις. 

(α) Δύο ζώναι διαχωρισμοΰ, ορίζονται ύπό μιας γραμμής 
συνδευούσης τά ακόλουθα γεωγραφικά σημεία : 

(1) 54» 20% 5Β - 11» 57\ 5Α 

(2) 54» 20% 7Β - 11» 58% 0Α 

(3) 54° 19% ΟΒ - 11» 59% 5Α 

(4) 54» 18% 7Β - 11ο 5 9', 2Α 

(5) 54ο 18% 8Β - 11° 5 9', 5Α 

(6) 54ο 17% 7Β - 12ο 00% ΙΑ 

(7) 54ο 17', 9Β - 12ο 0 0', 3Α 

(8) 54» 18% ΟΒ - 12ο 0 0% 5Α 

(9) 54» 14% 6Β - 12ο 0 3', 6Α 

(10) 54» 14% 6Β - 12» 03% ΟΑ 

(β) Μία γραμμή διαχωρισμού συνδέει τά σημεία (5) καί 


(γ) Λωρίς κυκλοφορίας διά τήν πρός τά Β.Δ. κατεύθυνσιν 
τής κυκλοφορίας, εγκαθίσταται μεταξύ τών ζωνών δια¬ 
χωρισμού καί τών γραμμών τών συνδεουσών τά ακόλουθα 
γεωγραφικά σημεία : 

(11) 54ο 14% 6Β - 12ο 04% 9Α 

(12) 54ο 18% ιβ - 12° 02% ΟΑ 

(13) 54° 19% 8Β - 12° 00% 6Α 

(14) 54° 21% 2Β - 11° 59% 5Α 

(δ) Λωρίς κυκλοφορίας διά τήν πρός τά Ν.Α. κατεύθυνσιν 
τής κυκλοφορίας έγκαθίσταται μεταξύ τών ζωνών διαχω¬ 
ρισμού καί τής γραμμής τής συνδεούσης τά ακόλουθα γεω¬ 
γραφικά σημεία : 

(15) 54° 20% ΟΒ - 11° 55% 9Α 

(16) 54° 14% 6Β - 12° 01% 6Α 


Αί κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφορίας βαίνουν πρός : 

150° - 330° 

ΜΕΡΟΣ II : 

Ανατολική προσέγγισις : 

(α) Ζώνη διαχωρισμού τής κυκλοφορίας, ορίζεται ύπό 
μιας γραμμής συνδευούσης τά ακόλουθα γεωγραφικά σημεία: 

(17) 54° 18% 9Β - 12° 01% 4Α 

(18) 54° 23% 4Β - 12° 07% ΟΑ 

(19) 54° 23% 4Β - 12° 07% 4Β 

(20) 54° 18', 7Β - 12° ΟΓ, 6Α 

(β) Λωρίς κυκλοφορίας διά τήν πρός τά Β.Α. κατεύθυνσιν 
τής κυκλοφορίας εγκαθίσταται μεταξύ τής ζώνης διαχω¬ 
ρισμού καί τής γραμμής τής συνδεούσης τά ακόλουθα 

γεωγραφικά σημεία : 

(21) 54° 18% 1Β - 12° 02% ΟΑ 

(22) 54° 23', 4Β - 12° 09', 8Α 

(γ) Λωρίς κυκλοφορίας διά τήν πρός τά Ν.Δ. κατεύθυνσιν 
τής κυκλοφορίας εγκαθίστανται μεταξύ τής ζώνης διαχω¬ 
ρισμού καί τής γραμμής τής συνδεούσης τά άκόλουθα 

γεωγραφικά σημεία : 

(23 ) 54° 23% 4Β - 12° 05% ΙΑ 

(24) 54° 19% 8Β - 12° ΟΟ', 6Α 

Αί κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφορίας βαίνουν πρός : 

037 - 217° 

Σημείωσις : 

Εις τάς θέσεις (18), (19), (22) καί (23), ή ανατολική 
προσέγγισις τού συστήματος διαχωρισμού τής κυκλοφορίας 
συνδέεται εις τό σύστημα διαχωρισμού τής κυκλοφορίας 
Νοτίως τού ΟθϊΙδβΓ. 

11. Εις τήν περιοχήν δοτιηά 

(Αναφορά εις ν. Χάρτην τού Βρεταννικοΰ Ναυαρχείου 
2115 καί 2594). 

Περιγραφή τού συστήματος διαχωρισμού τής κυκλοφο¬ 
ρίας. 

(α) Γραμμή διαχωρισμού συνδέουσα τά άκόλουθα γεω¬ 
γραφικά σημεία : 

(1) 56° 07% 3Β - 12° 3Γ, 5Α 

(2) 56° 03% 3Β - 12° 39% 2Α· 

(3) 55° 58% 9Β - 12° 4Γ, 4Α 

(β) Λωρίς κυκλοφορίας διά τήν πρός Β. κατεύθυνσιν 
τής κυκλοφορίας έγκαθίσταται μεταξύ τής γραμμής δια¬ 
χωρισμού καί τής γραμμής τής συνδεούσης τά άκόλουθα 
γεωγραφικά σημεία : 

(4) 56° 08% ΟΒ - 12° 32% 8Α 

(5) 56° 06% 4Β - 12° 34% 9Α 

(6) 56° 03% 4Β - 12° 40% ΙΑ 

(7) 55° 59% 1Β - 12° 42% 5Α 

(γ) Λωρίς κυκλοφορίας διά τήν πρός Ν. κυκλοφορίαν διά 
τήν πρός Ν. κατεύθυνσιν τής κυκλοφορίας εγκαθίσταται 
μεταξύ τής γραμμής διαχωρισμού καί τής γραμμής τής 
συνδεούσης τά άκόλουθα γεωγραφικά σημεία : 

(8) 56° 06% 6Β - 12° 30% 3Α 

(9) 56° 05% 5Β - 12° 33% 3Α 

(10) 56° 03% 2Β - 12° 38% 3Α 

(11) 56° ΟΓ, 2Β - 12° 37% 7Α 

Εις τό νότιον τμήμα τής άνωτέρω λοίρίδος κυκλοφορίας, 
ή πρός Ν. κυκλοφορία χωρίζεται εις δύο λωρίδας διά μιας 
γραμμής ένούσης τά άκόλουθα γεωγραφικά σημεία : 

(12) 56° ΟΓ, 2Β - 12° 38', 6Α 

(13) 56° ΟΓ, 7Β - 12° 38% 9Α 

(14) 56° ΟΟ', ΟΒ - 12° 40% ΟΑ 

(15) 55° 58', 8Β - 12° 40', ΙΑ . 

Ζώναι άκτοπλοϊκής κυκλοφορίας : 

Αί περιοχαί μεταξύ τών εξωτερικών ορίων τού συστή¬ 
ματος διαχωρισμού τής κυκλοφορίας καί τής έναντι άκτής, 
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χαρακτηρίζονται ώς ζώναι ακτοπλοϊκής κυκλοφορίας. 
Σημείωσις : 

Όλαι αί προφυλάξεις, συμπεριλαμβανομένης και τής 
μειώσεως τής ταχύτητος, θά λαμβάνωνται εις την περιοχήν 
μεταξύ ΗβΙδϊη^ΙίΟΓ^ καί ΗβΙβΐη^ΟΓ, ή οποία ευρέως χρησι¬ 
μοποιείται ύπο των τοπικών Γβιτγ. 

12. Νοτίως του ΟβάδβΓ 

(Αναφορά εΐς ν. Χάρτην Δανικής έκδόσειος 186). 

(α) Γραμμή διαχωρισμού συνδέουσα τα ακόλουθα γεω¬ 
γραφικά- σημεία : 

(1) 54° 31', 2Β - 12» 14% ΙΑ 

(2) 54» 27% 6Β - 12°.12', 4Α. 

(3) 34° 25% 3Β - 12» 09% 5Α 

(4) 54° 25% 3Β - 12° 07% 0Α ' 

(β) Ζώνη διαχωρισμού, εύρους ήμίσεος μιλίου, ορίζεται 
έπί των άκολούθων γεωγραφικών σημείων : 

(4) 54° 25', 3Β - 12° 07% 0Α 

(5) 54° 25% 3Β - 12° ΟΟ', 0Α 

(γ) Λωρίς κυκλοφορίας διά τήν .προς Δ. κατεύθυνσιν 
τής κυκλοφορίας έγκαθίστάται μεταξύ τής γραμμής δια¬ 
χωρισμού, τής ζώνης διαχωρισμού τής γραμμής τής ένούσης 
τά ακόλουθα γεινγραφικά σημεία : 

(6) 54° 31% 6Β - 12° 10% 7Α 

(7) 54° 28% 1Β - 12° 09% 5Α 

(8) 54° 27% 1Β - 12° 05% 2Α 

(9) 54° 27% 1Β - 12° ΟΟ', 0Α 

(δ) Λωρίς κυκλοφορίας διά τήν προς ·Α. κατεύθυνσιν 
τής κυκλοφορίας εγκαθίσταται, μεταξύ τής γραμμής δια¬ 
χωρισμού, τής ζώνης διαχιορισμού, καί τής γραμμής τής 
ένούσης τά ακόλουθα γεωγραφικά σημεία : 

(10) 54° 30% 8Β - 12° 17% 6Α 

(11) 54° 27% 2Β - 12° 15% 2Α 

(12) 54° 23', 4Β - 12° 09% 8Α 

(13) 54° 23% 4Β - 12° 05% ΙΑ 

(14) 54° 23% 4Β - 12° ΟΟ', 0Α 

Σημείωσις : 

(ι) Τό βόρειον πέρας τού συστήματος τού διαχωρισμού 
τής κυκλοφορίας συνδέεται με τάς οδούς, των μεγάλων 
βαθών Β. Α. τού ΟβΟδβΓ. 

(ιι) Εις τάς θέσεις (12) καί (13) το σύστημα διαχω¬ 
ρισμού τής κυκλοφορίας συνδέεται μέ τήν ανατολική, προσέγ- 
γισιν τού συστήματος διαχωρισμού τής κυκλοφορίας τών 
προσεγγίσεων εις Βοδίοοίί. 

13. ’Έξωθι τού ΓΜδΐθ^ΒοΓβν 

( Αναφορα εις Ν. Χάρτην Υπηρεσίας ναυσιπλοΐας 
Σουηδίας 921 καί 929). 

Περιγραφή τού συστήματος διαχωρισμού τής κυκλοφορίας. 

^ Το σύστημα διαχωρισμού τής κυκλοφορίας έξωθι τού 
ΐ 8 ΐδΙβιΊ) 0 Γ 6 ν άποτελεϊται άπο τέσσαρα μέρη : 

ΜΕΡΟΣ I : 

(α) Κυκλοστρεφής κόμβος μέ μιά κυκλική ζούνη δια¬ 
χωρισμού διαμέτρου ήμίσεος μιλίου, ορίζεται εις τήν άκό- 
λουθον γεωγραφικήν θέσιν. 

(1) 55° 18% 6Β - 12° 39', 5Α 

(β) Κυκλική λωρίδα κυκλοφορίας, εύρους ένός καί τριών 
τέταρτων τού μιλίου, διαχωριζομένη κατά το πλάτος της 
εις το Β.Α. τεταρτοκύκλιον μέ τήν άπόκλιση · τού ένος 
τμήματος, εγκαθίσταται πέριξ τής κυκλικής ζώνης δια¬ 
χωρισμού. 1 ο οριζόμενο τμήμα έπί τών άκολούθοον γεωγρα¬ 
φικών σημείων είναι έπικίνδυνος περιοχή, ναρκοπεδίου. 

(2) 55° 19% 8Β - 12° 42', 2Α 

(3) 55° 15% 8Β - 12° 41% 8Α 

(4) 55° 18% 6Β - 12° 42% 9Α 


ΜΕΡΟΣ II : 

(α) Γραμμή, διαχωρισμού συνδέουσα τά ακόλουθα γεω¬ 
γραφικά σημεία : 

(2) 55° 15', 9Β - 12° 51% 8Α' 

(3) 55° 17% 5Β - 12° 42', 5Α 

(β) Λωρίς κυκλοφορίας, εύρους 1, 1 μιλίου έγκαθίσταται 
επ’ άμφοτέρων τών πλευρών τής γραμμής διαχωρισμού 
καί τά έξωτερικά δρια τών λωρίδων τής κυκλοφορίας 
εκτείνονται μέχρι νά διασταυρωθούν μέ το εξωτερικό ..όριο 
τού κυκλοστρεφοΰς κόμβου. 

Αί κύριαι κατευθύνσεις τής κυκ?α>φορίας βαίνουν πρός : 

107° - 287° ..··:■ 

ΜΕΡΟΣ III : 

(α) Γραμμή διαχοορισμοΰ συνδέουσα τά άκόλουθα γεω¬ 
γραφικά σημεία : 

(4) 55° 13% 1Β - 12° 39% ΙΑ 

(5) 55° 16% 6Β - 12° 38% 9Α 

(β) Λωρίς κυκλοφορίας, εύρους ένος μιλίου, εγκαθίστα¬ 
ται έπ’ άμφοτέρων τών πλευρών τής γραμμής διαχωρισμού 
καί τά έξωτερικά δρια τών λουρίδων κυκλοφορίας έκτείνονται 
μέχρι νά διασταυρωθούν, μέ τύ έξωτερικο δριο τού κυκλο¬ 
στρεφοΰς κόμβου. 

Αί κύριαι κατευθύνσεις τήε κυκλοφορίας βαίνουν πρός : 

:. 177° - 357° . 

ΜΕΡΟΣ IV: 

(α) Γραμμή διαχιορισμού συνδέουσα τά άκόλουθα γεω¬ 
γραφικά σημεία : 

(9) 55° 20% 5Β - 12° 39', 4Α , 

(10) 55° 25', 0Β - 12° 40% 7Α 

(β) Αοορίς κυκλοφορίας συνολικού εύρους ένος καί ήμί- 
σειος μιλίου έγκαθίσταται έπ’ άμφοτέρων τών πλευρών 
τής γραμμής διαχιορισμού καί τά έξωτερικά δρια τών 
λωρίδων κυκλοφορίας, έκτείνονται μέχρι νά διασταυρωθούν 
μέ το έξωτερικο δριον τού κυκλοστρεφοΰς κόμβου. 

Αί κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφορίας βαίνουν πρός : 

010° - 190° 

Σημείιοσις : 

'Ο κυκλοστρεφής κόμβος έξυπηρετεΐ τον σκοπόν διευ- 
κολύνσεως τών χειρισμών εις τήν περιοχήν όπου συναντώνται 
αί πορεϊαι πρός καί έκ τής Βαλτικής, τό Κανάλι τού Κιέλ.ου 
καί τού δοιιηιΐ. ·., 

14. ’Έξωθι τού Φάρου Κϊβΐ. 

(Αναφορά εις ·Ν. χάρτην Γερμανικής 'Υδρογραφικής 
Υπηρεσίας- 32). 

Περιγραφή τού συστήματος διαχοορισμοΰ τής κυκλοφο- 
- ρίας. · 

(α) Ζώνη διαχωρισμού, ή όποια ορίζεται ύπό γραμμής 
συνδεούσης τά άκόλουθα γεωγραφικά σημεία : 

(1) 54° 29%- 58" Β - 10° 18% 31" Α 

(2) 54° 29% 47" Β' - 10° 18% 43" Α 

(3) 54° 39% 01" Β - 10» 16% 34" Α 

(4) 54° 29% 11" Β - 10° 16%. 32" Α 

(β) Λωρίς κυκλοφορίας διά τήν πρός Β.Α. κατεύθυνσιν 
τής κυκλοφορίας έγκαθίσταται μεταξύ τής ζώνης διαχω¬ 
ρισμού καί τής γραμμής τής συνδεούσης τά άκόλουθα 
γεωγραφικά- σημεία : 

(δ) 54° 28% 09" Β - 10° 17% 34" Α 

(6) 54°. 29% 12" Β - 10° 19% 24" Α 

(γ) Λωρίς κυκλοφορίας διά τήν πρός τά Ν.Δ. κατεύθυνσιν 
τής κυκλοφορίας,. έγκαθίσταται μεταξύ τής ζώνης διαχω- 
. ρισμοΰ καί τής γραμμής τής συνδεούσης τά' - άκόλουθα 
γεωγραφικά σημεία: ' 

(7) 54° 29% 39" Β - 10° 15% 47" Α 

(8) 54° 30% 29" Β - 10° 17% 54" Α 
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Αί κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφορίας βαίνουν ποός : 

059° - 239° 

15. Μεταξύ Κοί'ΚΟθΐ' καί δρΓ0£06 

(Αναφορά εις Ν. Χάρτην Δανικής έκδόσεως 143). 

Περιγραφή τοϋ συστήματος διαχωρισμού τής κυκλοφο-- 
ρίας. 

(α) Γραμμή διαχωρισμού συνδέουσα τά ακόλουθα γεω¬ 
γραφικά σημεία : 

(1) 55» 22% 1Β - 11ο 02% 6Α 

(2) 55“ 19% 5Β - 11ο 01% 8Α 

(β) Λωρίς κυκλοφορίας διά τήν προς Β. κατεύθυνσιν 
τής κυκλοφορίας, έγκαθίσταται μεταξύ τής γραμμής δια¬ 
χωρισμού καί τής γραμμής τής συνδεούσης τά ακόλουθα 
γεωγραφικά σημεία : 

(3) 55° 22% ΟΒ - 11» 03% 5Α 

(4) 55ο 20', ΟΒ - 11° 0 2% 9Α 

(5) 55ο 19 % 4Β - 11 ο 03% 4Α 

(γ) Λωρίς κυκλοφορίας διά τήν προς Ν. έξυπηρέτησιν 
τής κυκλοφορίας εγκαθίσταται μεταξύ τής γραμμής δια¬ 
χωρισμού καί τής γραμμής τής συνδεούσης τά ακόλουθα 
γεωγραφικά σημεία : 

(6) 55« 22% 3Β - 11° 01% 3Α 

(7) 55« 21% 1Β - 11° 01% 5Α 

(8) 55ο 19% 6Β - 11» 01% ΙΑ 

Σημειώσεις : 

(ι) Διάπλους τού διαύλου κυκλοφορίας. Αμέσως, νοτίως 
τού συστήματος τού διαχωρισμού τής κυκλοφορίας, ύπάρχει 
μεγάλη προς άνατολάς καί δυσμάς κυκλοφορία πορθμείων. 

(ιι) Διά πλοία άνω των 40.000 0Λ¥., συμμετέχοντα 
εις τό σύστημα άναφοράς καί θέσεως, καλύπτον τάς προσεγ¬ 
γίσεις εις τάς εισόδους τής Βαλτικής θαλάσσης θά έφαρμό- 
ζωνται τά κάτωθι : 

Με τήν λήψη τής άνακοινώσεως εισόδου, τά προς άνατολάς 
καί δυσμάς προοριζόμενα πορθμεία θά προσπαθούν νά 
ναυσιπλοοΰν κατά τοιοΰτον τρόπον ώστε νά άποφεύγεται ό 
κίνδυνος συγκρούσεως όσο το δυνατόν, άνευ εΐδοποιήσεως. 

Έάν όμως ύφίσταται κίνδυνος συγκρούσεως, θά έφαρμό- 
ζονται οί Διεθνείς Κανονισμοί προς άποφυγήν συγκρούσεως 
έν θαλάσση. 

Β. ΔΥΤΙΚΑ ΕΥΡΩΠΑΤ ΚΑ ΥΔΑΤΑ 

1. Έξωθι τού Γβίδΐβίη 

(Αναφορά εις ν. χάρτην Βρεταννικοΰ Ναυαρχείου 2281): 

(Ημερομηνία έκδόσεως 1973. Ευρωπαϊκόν έπίπεδον). 

Περιγραφή τού συστήματος διαχωρισμού τής κυκλοφο¬ 
ρίας. ; 

(α) Ζώνη διαχωρισμού, εύρους δύο μιλίων, ορίζεται 
έπί των ακολούθων γεωγραφικών σημείων : 

(1) 58° 43% ΟΒ - 5» 11% ΟΑ 

(2) 58° 32% ΟΒ - 5° 05% ΟΑ 

(β) Λωρίς κυκλοφορίας εύρους τριών μιλίων έγκαθί- 
σταται έπ’ άμφοτέρων τών πλευρών τής ζώνης διαχωρισμού. 

Αί κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφορίας βαίνουν πρός : 

015° — 195° * 

2. ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΙΣ ΕΙΣ ΤΟΝ ΠΟΤΑΜΟΝ ΕΛΒΑΝ ' 

(Αναφορά εις ν. χάρτην Ύδρογραφικής Υπηρεσίας 
Γερμανίας 44 καί 49). 

Περιγραφή τού συστήματος διαχωρισμού τής κυκ/Λφορίας. 

(α) Ζώνη διαχωρισμού, εύρους ήμίσεος μιλίου, ορίζεται 
έπί τών άκολούθων γεωγραφικών σημείων : 

(1) 54ο οο' ΟΟ' Β — 8' 05' 28"Α 

(2) 54ο ΟΟ' 00"Β — 8' 07' 09"Α 

(β) Γραμμή διαχωρισμού, συνδέουσα τά άκόλουθα γεω¬ 
γραφικά σημεία : 


(3) 54° ΟΟ' 00"Β -- 8° 07' 09"Α 

(4) 53ο 59/ 57"Β — 8° 13' 22"Α 

(γ) Αωρίς κυκλοφορίας διά τήν προς Α. κατεύθυνσιν 
τής κυκλοφορίας έγκαθίσταται μεταξύ τής ξένης γραμμής- 
διαχωρισμοΰ καί τής γραμμής τής συνδεούσης τά άκόλουθα 
γεωγραφικά σημεία : 

(5) 53° 58' 00"Β — 8° 05' 28"Α 

(6) 53ο 5 9' 23"Β — 8° 13' 34" Α 

(δ) Λωρίς κυκλοφορίας διά τήν προς Δ. κετεύθυνσιν τής 
κυκλοφορίας εγκαθίσταται μεταξύ της ζώνης - γραμμής 
διαχωρισμού καί τής γραμμής τής συνδεούσης τά άκόλουθα 
γεωγραφικά σημεία : 

(7) 540 ΟΓ 51"Β — 8° 05' 28"Α . 

(8) 54° ΟΓ 58"Β — 8° 13' 54" Α 

Αί κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφορίας βαίνουν πρός : 

091° —271° 


3. ΕΞΩΘΙ ΤΟΥ ΊΈΚ50ΕΕΕΙΝΟ καί τού ΟΕΚΜΑΝ 
ΒΙΟΗΤ 

(Αναφορά εις ν. Χάρτας, Βρεταννικοΰ Ναυαρχείου 1405, 
1875, 2593 καί 3761, Γερμανικής Ύδρογραφικής Υπηρεσίας 

50 καί 53 καί 'Ολλανδικής Ύδρογραφικής Υπηρεσίας 
1352 καί 1353). 

Περιγραχή τού συστήματος διαχωρισμού τής κυκλοφορίας 

(α) Ζώνη διαχωρισμού, οριζόμενη ύπο γραμμής συν¬ 
δεούσης τά άκόλουθα γεωγραφικά σημεία : 

(1) 53ο 48', 7Β — 6° 23% 7Α 

(2) 53ο 5 6', 6Β —7ο 39% 7Α 

(3) 53° 54', 8Β-7ο 42% ΙΑ 

(4) 53« 46% 7Β — 6° 23% 8Α 

(β) Γραμμή διαχωρισμού συνδέουσα τά άκόλουθα γεω¬ 
γραφικά σημεία : 

(5) 53° 47', 7Β — 6° 23', 8Α. 

(6) 53ο 47% 5Β —.6° 22% ΙΑ 

(7) 53° 47% 2Β — 6° 20% 4Α 

(γ) Ζώνη διαχωρισμού όριζομένη ύπο γραμμής συν¬ 
δεούσης τά άκόλουθα γεωγραφικά σημεία : 

(8) 53° 29', 7Β —4° 44% 9Α 

(9) 53ο 49' 2Β — 6» 20', 4Α 

(10) 53ο 46', 1Β — 6° 20% 5Α 

(11) 53ο 27% 8Β — 4» 46% 2Α 

(2) Λωρίς κυκλοφορίας διά τήν προς Δ. κατεύθυνσιν τής 
κυκλοφορίας έγκαθίσταται μεταξύ τών ζωνών - γραμμής 
διαχωρισμού καί τής γραμμής τής συνδεούσης τά άκόλουθα 
γεωγραφικά σημεία : 

(12) 53° 50', 2Β — 7° 36', 2Α 

(13) 53° 52% 2Β — 6° 20', 5Α 

(14) 53° 32', 4Β — 4° 42', 8Α 

(ε) Αωρίς κυκλοφορίας διά τήν προς Α. κατεύθυνσιν τής 
κυκλοφορίας, έγκαθίσταται μεταξύ τών ζωνών - γραμμής 
διαχωρισμού καί τής γραμμής τής συνδεούσης τά άκό- 
λουθα γεωγραφικά σημεία : 

(15) 53° 25% 1Β — 4° 49% 2Α 

(16) 53° 43% 6Β — 6° 23\ 9Α 

(17) 53° 54', 7Β — 7° 42% ΙΑ 

Αί κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφορίας βαίνουν πρός : 
072° — 252° καί 
077° - 257° 

Περιοχή προφυλάξεως : 

Περιοχή προφυλάξεως έγκαθίσταται ώς κατωτέρω, όρι¬ 
ζομένη ύπο γραμμής συνδεούσης τά άκόλουθα γεωγραφικά 
σημεία : 

(18) 54° 02% 4Β — 7" 38', 2Α 

(19) 53° 52', ΟΒ- 7“ 47% 4Α 

(20) 53° 52% ΟΒ — 7° 45% 6Α 

(21) 54» ΟΓ, 7Β — 7° 33% ΟΑ 
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Ζώνη άκτοπλοϊκής' κυκλοφορίας. 

Ή περιοχή μεταξύ της ακτής καί του προς την ξηράν 
ορίου τοϋ συστήματος διαχωρισμού τής κυκλοφορας χα¬ 
ρακτηρίζεται ώς ζώνη ακτοπλοϊκής κυκλοφορίας. 
Σημείωσις 

Αί ζώναι διαχωρισμού αυτού τού συστήματος συνδέονται 
διά γραμμής διαχωρισμού διά νά δεικνύουν την περιοχήν, 
δπου είναι ενδεχόμενον νά παρατηρηθεί συμφόρησις τής 
κυκλοφορίας. 

ΕΐδικαΙ διατάξεις : 

Συνιστάται όπως το παρόν σύστημα μη χρησιμοποιείται 
ύπό των ακολούθων κατηγοριών πλοίων 10.000 κοχ καί 
άνω. 

(1) Δεξαμενοπλοίων μεταφερόντων πετρελαιοειδή τά 
οποία άναφέρονται εις το Προσάρτημα I, Παραρτήματος I, 
τής Διεθνούς Συμβάσεως προς άποφυγήν ρυπάνσεως τής 
θαλάσσης υπό των πλοίων (ΜΑΚΡΟΕ) 1973, έξαιρουμέ- 
νων των (ΕΑ30ΕΙΝΕ3 των ΙΕΤ ΡϋΕΕδ καί των μετα¬ 
φερόντων ΝΑΡΗΤΗΑ, άναφερόμενα είς την ανιοτερο^ Δ. 
Σύμβαση καί 

(ιι) Πλοίων μεταφερόντων χύδην υγρά φορτία ταξινο¬ 
μημένα είς κατηγορία' Α καί Β άναφερόμεναι είς τά προ¬ 
σαρτήματα I καί II τού Παραρτήματος II τής Διεθνούς 
Συμβάσεως προς άπαφυγή ρυπάνσεως τής θαλάσσης ύπό 
των πλοίων (ΜΑΚΡΟΕ) 1973. 

Είς τά ανωτέρω πλοία συνιστάται νά χρησιμοποιούν 
τής διπλής κατευθόνσεως' θαλασσία οδό διά δεξαμενόπλοια 

από τό «ΝΟΗΤΗ ΗΙΝΒΕΚ ΤΟ ΤΗΕ ΟΕΚΜΑΝ ΒΤΟΗΤ» 
καί τό σύστημα διαχωρισμού τής κυκλοφορίας « ΌΕΓΤδΟ ΗΕ 

ΒϋΟΗΤ ΕΙΟΗΤνΕδδΕΙ ΥνΈΒΤΕΚΝ ΑΡΡΚΟΑΟΗ». 

4. ΕΙΣ ΤΗΝ ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΙΝ ΤΟΤ ΚίνΕΗ 
ίΑϋΕ. 

(Αναφορά είς ν. χάρτας : Βρεταννικοΰ Ναυαρχείου 1405» 
1875, 2393 καί 3761 'Υδρογραφικής Υπηρεσίας Γερμα¬ 
νίας 50 καί 53 καί 'Υδρογραφικής Υπηρεσίας Όλλανδίας 
1352 καί 1353. 

Περιγραφή τού συστήματος διαχωρισμού τής κυκλο¬ 
φορίας. 

(α) Ζώνη διαχωρισμού όριζομένη ύπό γραμμής συνδεού- 
σης τά ακόλουθα γεωγραφικά σημεία : 

(1) 54° 08', 2Β — 7° 30', 2Α 

(2) 54° 02', 1Β — 7° '36', 5Α . 

(3) 54° 0Γ, 9Β —7° 34', 8Α 

(4) 54° 08', 2Β - 7° 27', 5Α 

■ (β) Αωρίς κυκλοφορίας διά τήν προς Β. κατεύθυνσιν 
τής κυκλοφορίας έγκαθίσταται μεταξύ τής ζώνης διαχω¬ 
ρισμού καί γραμμής συνδεούσης τά άκόλουθα γεωγραφικά 
σημεία : 

(5) 54ο 02', 4Β — 7° 38', ΙΑ 

(6) 34ο 08', 3Β — 7° 32', 8Α 

(γ) Αωρίς κυκλοφορίας διά τήν προς Ν. κατεύθυνσιν 
τής κυκλοφορίας εγκαθίσταται μεταξύ τής ζώνης διαχωρι¬ 
σμού καί τής γραμμής συνδεούσης τά άκόλουθα γεωγραφικά 
σημεία : 

(7 ) 54° 08' 2Β — 7° 24', 6Α . 

(8) 54° οΓ, 7Β - 7° 33', ΟΑ 

Αΐ κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφορίας βαίνουν πρός : 

144ο - 330° 

Σημείωσις : 

Περιοχή προφυλάξεως κεΐται πρός Ν. τού συστήματος 
(Βλέπε τό σύστημα διαχωρισμού κυκλοφορίας «έ'ξωθι τού 
ΤΕΚ3ΗΕΕΕΙΝΟ καί στό ΟΕΚΜΑΝ ΒΙΟΤΗ»). 

5. ΦΑΡΟΠΛΟΙΟ ΌΕυΤΟΗΕ ΒΕΟΗΤ ΔΥΤΙΚΗ ΠΡΟΣ¬ 

ΕΓΓΙΣΕ 

(Αναφορά είς ν. χάρτας, Βρεταννικοΰ Ναυαρχείου 1405 
καί Γερμανικής 'Υδρογραφικής Υπηρεσίας 50, 53 καί 87). 

. Περιγραφή τού συστήματος διαχωρισμού τής κυκλο¬ 
φορίας. 


(α) Ζώνη διαχωρισμού, όριζομένη ύπό γραμμής συν¬ 
δεούσης τά άκόλουθα γεωγραφικά σημεία 

(1) 54» ΙΟ' 31"Β-6ο 22' 30"Α 

(2) 54° 1Π 07"Β — 7° 20' 42'Ά 

(3) 54° ΙΟ' 09"Β — 7° 21' 58'Ά 

(4) 54° Ό9' 31 "Β — 6° 22' 30"Α 

(β) Ζώνη διαχωρισμού συνδέουσα τά άκόλουθα γεω¬ 
γραφικά σημεία : 

(5) 54ο ιο' 01"Β —6ο 22' 30"Α 

(6) 54° ΙΟ' 00"Β — 6° 20' 40"Α 

(7) 54° 09' 53"Β —6° 19' 06"Α 

(γ) Ζώνη διαχωρισμού, όριζομένη ύπό γραμμής συν¬ 
δεούσης τά άκόλουθα. γεωγραφικά σημεία : .. 

(8) 54« 08' 58"Β — 6° ΟΓ 20"Α 

(9) 54° ΙΟ' 23"Β — 6“ 19 05"Α 

(10) 54° 09 > 22"Β — 6° 10'Ό5"Α 

(11) 54° 08' 00"Β — 6° ΟΓ 54"Α 

(δ) Αωρίς κυκλοφορίας διά τήν πρός Δ. κατεύθυνσιν 
τής κυκλοφορίας, έγκαθίσταται μεταξύ των ζωνών - γραμ¬ 
μών διαχωρισμού και τής γραμμής τής συνδεούσης τά άκό¬ 
λουθα γεωγραφικά σημεία : 

(12) 54ο 13' 06"Β —- 7° 13' 06"Α 

(13) 54ο ΐ2' 30"Β — 6° 20' 36"Α 

(14) 54« ιο' 54"Β — 6° 20' 36"Α 

(ε) Αωρίς κυκλοφορίας διά τήν πρός Α. κατεύθυνσιν 
τής κυκλοφορίας, εγκαθίσταται μεταξύ τών ζωνών - γραμ¬ 
μής διαχωρισμού καί τής γραμμής, τής συνδεούσης τά άκό¬ 
λουθα γεωγραφικά σημεία : 

(15) 54ο 06' 06"Β — 6° 03' 00"Α 

(16) 54ο 07' 30"Β — 6° 20' 54"Α 

(17) 54ο 08' 11"Β — 7° 24' 36"Α 

. Αί κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφορίας βαίνουν πρός : 
082° — 262° καί 
089° — 269® 

Σημείωσις : 

Αί ζώναι διαχωρισμού αυτού τού συστήματος συνδέονται 
διά γραμμής-διαχωρισμού καί δεικνύουν τήν περιοχήν δπου 
είναι ενδεχόμενον νά παρατηρηθή συμφόρησις τής κυκλο¬ 
φορίας. 

Έλάχιστον βύθισμα 

Ή. περιοχή ή όριζομένη διά γραμμής ή όποια συνδέει 
τά γεωγραφικά σημεία τών άνωτέρω παραγράφων (δ) 
καί (ε), εχει καταμετρηθεί είς εν έλάχιστον βάθος τών 30 
μέτρων είς τό Φ.Δ.ΓΙ. τό 1972. 

Πρέπει έπίσης νά ληφθή ύπ’ δψιν ή σημείωσις ή όποια 
άναφέρεται είς τήν «θαλασσία όδό μεγάλων βαθών άπό τό 
ΝΟΗΤΗ ΗΙΝϋΕΚ είς τούς Τύ¥/1 καί ΎΥί/2 φωτοσημαν¬ 
τήρας μέσω τού 82. φωτοσημαντήρος» καί είς τήν «θαλασ- 
σίαν όδόν μεγάλων βαθών άπό τό ΝΟΗΤΗ ΗΙΝΠΕΗ είς 
τούς Τ\Υ/1 καί Τ\¥/2 φωτοσημαντήρες μέσω τού φωτο¬ 
σημαντήρος βΚ 1». 

6. ΕΞΩΘΙ ΤΟΥ ΤΕΧΕΕ 

(Αναφορά είς ν. χάρτας Βρεταννικοΰ Ναυαρχείου 191, 
1405, 2322 καί 2593, Όλλανδικής 'Υδρογραφικής Υπη¬ 
ρεσίας 1057, 1350, 1352 καί 1452. 

Περιγραφή τού συτήματος διαχωρισμού τής κυκλο¬ 
φορίας. 

(α) Ζώνη διαχωρισμού, εύρους δύο μιλίων, ορίζεται 
επί τών ακολούθων γεωγραφικών σημείων : 

(1) 53» 02\ 2Β-4° 18', 3Α 

(2) 53° 06', ΟΒ —4° 22', 7Α 

(β) Αωρίς κυκλοφορίας εύρους τριών μιλίων, εγκαθί¬ 
σταται έπ’ άμφοτέρων τών πλευρών τής ζώνης διαχωρισμού. 

Αί κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφοοίας βαίνουν πρός : 
032° —.212° 

Ζώνη ακτοπλοϊκής, κυκλοφορίας 

Ή περιοχή μεταξύ τής άκτής καί τού πρός τήν ακτήν 
ορίου, τού συστήματος τού διαχωρισμού·;.τής κυκλοφορίας, 
χαρακτηρίζεται ώς ζώνη άκτοπλοϊκής κυκλοφορίας. 
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Ειδικές διατάξεις : 

Συνιστάται όπως τδ παρόν σύστημα μή χρησιμοποιείται 
ΰπδ των άκολούθων πλοίων 10.000 κ.ο.χ. καί άνω : 

(ι) Δεξαμενοπλοίων μεταφερόντων πετρελαιοειδή τα ό¬ 
ποια άναφέρονται εις τό Προσάρτημα I παράρτημα I της Διεθ¬ 
νούς Συμβάσεως προς άποφυγήν Ρυπάνσεως τής θαλάσσης 
ύπό πλοίων (ΜΑΚΡΟΕ) 1973, εξαιρούμενων των ΟΑδΟΕΙ- 
ΝΕ3, 1ΕΤ ΡΠΕΕδ) καί πλοίων μεταφερόντων ΝΑΡΗΤΗ, 
άναφερόμενα εις τήν ανωτέρω Δ. Σύμβαση καί 

(ιι) Πλοίων μεταφερόντων χύδην ύγρά φορτία, ταξινο¬ 
μημένα εις κατηγορίας Α καί Β άναφερομένας εις τα Προ¬ 
σαρτήματα I καί II τοϋ Παραρτήματος II τής Διεθνούς 
Συμβάσεως προς αποφυγή Ρυπάνσεως τής θαλάσσης ύπό 
των πλοίων (ΜΑΚΡΟΕ) 1973. 

Τά ανωτέρω συνιστάται νά χρησιμοποιούν τήν θαλασ- 
σία οδό διπλής κατευθύνσεως διά δεξαμενόπλοια άπό τό 
«ΝΟΗΤΗ ΗΙΝϋΕΚ ΤΟ ΤΗΕ ΟΕΚΜΑΝ ΒΙΟΤΗ» 
καί τό σύστημα διαχωρισμού τής κυκλοφορίας «ϋΕΌΤ- 

80ΗΕ ΒΕΓΟΗΤ ΕΙΟΤΗνΕδδΕΒ \ΥΕδΤΕΚΝ ΑΡΡ- 
ΒΟΑΟΗ». 

7. ΕΙΣ ΤΑΣ ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΕΙΣ ΤΟΥ ΗΟΟΚ ΟΡ ΗΟΕ- 
ΕΑΝΌ 

(Αναφορά εις ν. χάρτας, Βρεταννικού Ναυαρχείου 1406 
καί 122, Όλλανδικής 'Τδρογραφικής 'Τπηρεσίας 1449, 
1349 καί 1350). 

Περιγραφή τού συστήματος διαχωρισμού τής κυκλο¬ 
φορίας. 

Τό σύστημα διαχωρισμού τής κυκλοφορίας εις τάς προ¬ 
σεγγίσεις τού ΗΟΟΚ ΟΡ ΚΟΡΕΑΝ Π άποτελεϊται άπό 
δύο μέρη : 

ΜΕΡΟΣ I 

Εις τό ΟΟΕΚΕΕ 

(α) Ζώνη διαχωρισμού, όριζομένη ύπό γραμμής συν- 
δεούσης τά άκόλουθα γεωγραφικά σημεία : 

(1) 51» 59', 3Β — 3° 46', 7Α 

(2) 51° 58', 8Β — 3° 46', 9Α. 

(3) 51» 57', 3Β — 3° 39', ΙΑ 

(4) 51° 56', 5Β — 3° 34', 5Α 

(5) 51ο 57', 5Β — 3° 34', 0Α. 

(6) 51° 58', 3Β —3« 38', 7Α 

’ (β) Λωρίς κυκλοφορίας διά τήν προς Δ. κατεύθυνσιν 
τής κυκλοφορίας, εγκαθίσταται μεταξύ τής ζώνης διαχω¬ 
ρισμού καί τής γραμμής συνδεούσης τά άκόλουθα γεωγρα¬ 
φικά σημεία : 

(7) 52ο ΟΟ', 7Β — 3° 46', ΟΑ 

(8) 51ο 5 9', 2Β — 3° 33', 3Α 

(γ) Λωρίς κυκλοφορίας διά τήν προς Α. κατεύθυνσιν 
τής κυκλοφορίας, εγκαθίσταται μεταξύ τής ζώνης διαχω¬ 
ρισμού καί τής γραμμής τής συνδεούσης τά άκόλουθα γεω¬ 
γραφικά σημεία : 

(9) 51° 54', 6Β —3° 35', 4Α 

(10) 51ο 55', 8Β-3° 39', 8Α 

(11) 51ο 57', 3Β — 3° 47', 6Α 

ΜΕΡΟΣ II 

Βορείως τού εϊσπλου εις τήν θαλασσία οδό παρά τό 

ΚΟΤΤΕΚϋΑΜ 

(α) Ζώνη διαχωρισμού, εύρους ενός μιλίου, ορίζεται 
επί των άκολούθων γεωγραφικών σημείων : 

(12) 52ο 06',· 6Β — 3° 55', 9Α 

(13) 52° 03', 7Β — 3° 54', 8Α 

(β) Λωρίς κυκλοφορίας διά τήν προς Ν. κατεύθυνσιν 
τής κυκλοφορίας, εγκαθίσταται μεταξύ τής ζώνης διαχω¬ 
ρισμού τής ανωτέρω παραγράφου (α). καί τής γραμμής 
τής συνδεούσης τά άκόλουθα γειογραφικά σημεία : 

(14) 52° 07', 2Β-3° 52', ΟΑ 

(15) 52ο 04', 3Β — 3° 50', 8Α 


(γ) Ζώνη διαχωρισμού, εύρους ενός μιλίου, ορίζεται 
επί των άκολούθων γεωγραφικών σημείων : 

(16) 52ο 06', 2Β — 3° 58', ΟΑ 

(17) 52° 03', 3Β — 3° 58', ΟΑ 

(δ) Λωρίς κυκλοφορίας διά τήν προς Β. κατεύθυνσιν 
κυκλοφορίας έγκαθίσταται μεταξύ τής ζώνης διαχωρισμού 
τής άνωτέρω παραγράφου (γ) καί τής γραμμής τής συν¬ 
δεούσης τά άκόλουθα γεωγραφικά σημεία : 

(18) 52ο 05', 6Β — 4° 03', ΟΑ 

(19) 52° 02', 7Β —4» 02', ΟΑ 

Περιοχή προφυλάξεως : 

(α) Περιοχή προφυλάξεως εγκαθίσταται έξοοθι τής ει¬ 
σόδου τής θαλασσίας οδού ττρος ΒΟΤΤΕΚΟΑΜ. 

'Η περιοχή αυτή,· ορίζεται ύπό ευθείας ένούσης τά άκό¬ 
λουθα γεωγραφικά σημεία : 

(15) 52ο 04', 3Β — 3° 50ή 8Α 

(19) 52° 02', 7Β— 4° 50', 8Α 

(20) ΝΟΚΤΗ ΜΟΕΕ ΕΙΟΗΤ 

(21) δΟϋΤΗ ΜΟΕΕ ΗΕΑΌ ΕΙΟΗΤ 

έκεϊθεν κατά μήκος τού 30ΕΙΤΗ ΜΟΕΕ εις τό γεωγρα- 

φικόν σημεϊον : 

(22) 51° 57', 7Β — 4“ ΟΟ', 6Α 

καί περαιτέρω σύνδεσις τών γεωγραφικών σημείων (11), 

(7) καί (15). 

(β) Τό κεντρικόν σημεϊον τής περιοχής προφυλάξεως 
εύρίσκεται εις τό άκόλουθο γεωγραφικό σημείο : 

(23) 52° 01', 2Β-3° 53', 6Α 

Τό σημεϊον τούτο ένοΰται μετά τής παρούσης θέσεως 
τού σημαντήρος «ΜΑΑ3 ΟΕΝΤΕΚ». 

Σημείωσις : 

Προφύλαξη : 

(1) Οίοδήποτε πλοίο τό όποιο δέν ύποχρεούται νά 
άκολουθήση τήν θαλασσία οδό μεγάλου βάθους, συνι- 
στάται, όπως άποφεύγη, κατά τον πρακτικότερον τρόπον, 
νά εισέρχεται εις τήν περιοχήν ήμίσεος μιλίου πέριξ 
τού σημαντήρος «ΜΑΑ3 ΟΕΝΤΕΒ». 

(2) "Ολα τά πλοία τά ναυσιπλοοΰντα εις τήν περιοχήν 
προφυλάξεως θά φυλάττουν τήν άνωτέρω κυκλικήν περιοχήν 
εις τήν άριστεράν τους πλευρά, έκτος άν τό διατιθέμενο 
βάθος ύδατος, ή πυκνότης τής κυκλοφορίας, ή πλοήγηση 
ή οΐ καιρικές συνθήκες επιβάλλουν διάφορον λύσιν. 

8. ΕΙΣ ΤΟ ΒΟΡΕΙΟΝ ΗΙΝΟΕΒ. 

(Αναφορά εις ν. χάρτας Βρεταννικού ναυαρχείου 2406 
καί Όλλανδικής 'Τδρογραφικής 'Υπηρεσίας 1349). ; 
Περιγραφή τού συστήματος διαχωρισμού τής κυκλοφο¬ 
ρίας : 

(α) Ζώνη διαχωρισμού, εύρους ενός μιλίου, ορίζεται 
έπί τών άκολούθων γεωγραφικών σημείων : 

(1) 51° 49', 1Β — 2° 45', 8Α 

(2) 51° 48', ΟΒ — 2° 39', 4Α 

(β) Γραμμή διαχωρισμού, συνδέουσα τά άκόλουθα γεω¬ 
γραφικά σημεία : 

(3) 51° 58', ΟΒ — 2° 39', 4Α 

(4) 51° 47', 2Β — 2° 34', 5Α 

(γ)Ζώνη διαχωρισμού, εύρους ενός μιλίου,ορίζεται έπί 
τών άκολούθων γεωγραφικών σημείων : 

(5) 51° 47', 2Β — 2° 34', 5Α 

(6) 51° 47', ΟΒ — 2° 33', ΟΑ 

(7) 51° 28', ΟΒ — 2° 07', ΙΑ 

(δ) Λωρίς κυκλοφορίας διά τήν προς ΝΔ κατεύθυνσιν. 
τής κυκλοφορίας, έγκαθίσταται μεταξύ τών ζωνών - γραμ¬ 
μής διαχιορισμοΰ καί τής γραμμής τής συνδεούσης τά άκό¬ 
λουθα γειογραφικά σημεία : 

(8) 51° 53', 6Β — 2° 43', 8Α 

(9) 51° 51', 2Β — 2° 28', 5Α 

(10) 51° 30', 4Β — 2° ΟΟ', ΟΑ 
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(ε) Λο.>ρίς κυκλοφορίας διά την προς ΒΑ κατεύθυνσιν 
της κυκλοφορίας, έγκαθίσταται μεταξύ των ζωνών - γραμ¬ 
μής διαχωρισμού καί τής γραμμής τής συνδεούσης τα ακό¬ 
λουθα γεωγραφικά σημεία : 

(11) 51° 44', 5Β — 2“ 43', 8Α 

(12) 51° 42', 3Β — 2° 36', 2Α 

(13) 51° 39', 7Β — 2° 31', 2Α 

(14) 51° 22', 8Β — 2° 12', 4Α 

Σημείιυσις : 

Αί ζώναι διαχωρισμού τού συστήματος αύτοΰ συνδέονται 
διά μιας διαχωριστικής γραμμής, δεικνύουσα την περιοχήν, 
δπου είναι ενδεχόμενο νά παρατηρηθή, συμφόρησις τής 
κυκλοφορίας. 

9. ΕΙΣ ΤΟ ΑΤΤΙΚΟΝ ΙΙΙΝΟΕΒ 

(Αναφορά εις ν. χάρτας Βρεττανικοΰ Ναυαρχείου 1406ι 
1895, καί Βελγικής 'Τδρογραφικής 'Τπηρεσίας «νΕΑ- 
ΑΜδΕ ΒΑΝΚΕΝ». 

Περιγραφή τού συστήματος- -διαχωρισμού τής κυκλο¬ 
φορίας. 

(α) Γραμμή διαχωρισμού, συνδέουσα τά ακόλουθα γε(υ- 
γραφικά σημεία : 

(1) 51° 22', 0Β — 2° 42', 7Α 

(2) 51° 22', 0Β — 2° 37', 0Α 

(3) 51° 22', 5Β — 2° 30', 0Α 

(4) 51° 19', 2Β — 2° 16', 7Α 

(β) Ζώνη διαχωρισμού όριζομένη ύπό .γραμμής συν-' 
δεούσης τά άκόλουθα γεωγραφικά σημεία : 

(5) 51° 19', 2Β — 2° 16', 7Α 

(6) 51° 20', 8Β — 2° 1Γ, 0Α 

(7) 51° 19', 6Β — 2° 10ή ΙΑ 

(γ) Λωρίς κυκλοφορίας γιά τήν προς Δ. κατεύθυνσιν 

τής κυκλοφορίας έγκαθίσταται μεταξύ τής ζώνης - γραμ¬ 
μής διαχωρισμού, περιγραφομένη εις παραγράφους (α) 
καί (β) ανωτέρω καί μία γραμμή συνδέουσα τά άκόλουθα 
γεωγραφικά σημεία : 

■ (8) 51° 23', 0Β — 2° 42', 7Α - 

(9) 51° 23', 0Β-2° 37', 0Α 

(10) 51° 23', 5Β-2° 30', 0Α 

(11) 51° 22', 6Β — 2° 26', 5Α 

(12) 51° 21% 3Β — 2° 17% 7Α 

(13) 51° 22', 8Β —2° 12', 4Α 

(δ) Λωρίς κυκλοφορίας γιά τήν προς Α. κατεύθυνσιν 
τής κυκλοφορίας έγκαθίσταται μεταξύ τής ζώνης - γραμμής 
διαχωρισμού, περιγραφόμενη εις τάς ανωτέρω παραγράφους 
(α) καί (β) καί μία γραμμή διαχωρισμού 1 συνδέουσα τά 
άκόλουθα γεωγραφικά σημεία : 

(14) 51° 21% 2Β — 2° 42% 7Α 

(15) 51° 21% 2Β — 2° 37', 7Α 

(16) 51° 21% 5Β — 2° 3Γ, 2Α 

(17) 51° 20% 0Β — 2° 24', 6Α 

(18) 51° 12% 5Β-2° 05', 0Α 

Ζώνη άκτοπλοϊκής κυκλοφορίας 

Ή περιοχή μεταξύ τής- ηπειρωτικής άκτής καί τού 
νοτίου ορίου τού συστήματος διαχωρισμού, χαρακτηρίζεται 
ώς ζώνη ακτοπλοϊκής κυκλοφορίας. 

10. ΕΙΣ ΤΟ ΣΤΕΝΟΝ ΤΟΤ ϋΟνΕΚ ΚΑΙ ΤΑ ΓΕΙΤ- 
ΝΙΑΖΟΝΤΑ ΤΔΑΤΑ. 

(Αναφορά εις ν. χάρτας Βρεττανικοΰ.Ναυαρχείου 1406, 
1598, 1895 καί 2451). 

Περιγραφή τού συστήματος διαχωρισμού τής κυκλοφορίας. 

,(α) Ζούνη διαχωρισμού, εύρους ένός μιλίου, ορίζεται 
ύπό των άκολούθων γεωγραφικών σημείων : 

(1) 51° 28% 0Β — 2° 07% ΙΑ 

(2) 51° 25% 4Β — 2° 03% 7Α - 


(β) Γραμμή διαχωρισμού τής κυκλοφορίας συνδέουσα 
τά άκόλουθα γεωγραφικά σημεία : 

(3) 51° 25% 4Β —2°Ό3', 7Α 

(4) 51° 23', 7Β — 2° 01% 5Α 

(γ) Ζοόνη διαχωρισμού εύρους ένός μιλίου, ορίζεται επί 
τών άκολούθων γεωγραφικών σημείων : 

(5) 51° 23% 7Β-2° 0Γ, 5Α 

(6) 51° 16% 5Β — 2° 52% 4Α 

(δ) Γραμμή διαχωρισμού,-συνδέουσα τά άκόλουθα γεω- 
γραφικά σημεία : · 

(7) 51° 16% 5Β — 1° 52% 4Α 

(8) 51° 06', 2Β —1° 38', 2Α 

(ε) Ζώνη διαχωρισμού, εύρους ένός' μιλίου,-ορίζεται έπί 
τών άκολούθων γεωγραφικών σημείων : 

(9) 51° 06% 1Β-1° 38% '2Α ' 

(10) 50° 57% 2Β-1° 23!, 6Α 

(στ) Φυσική ζώνη διαχωρισμού σχηματίζεται άπό τό 
ΤΗΕ ΚΙϋ&Ε ή τό ΕΕ ΟΟΕΒΑΚΤ. 

(ζ) Ζώνη διαχωρισμού, εύρους δύο μιλιών, ορίζεται έπί 
τών άκολούθων γεωγραφικών σημείων 

(11) 50° 48', 9Β — 1° 16% 2Α ' 

(12) 50° 37-, 9Β — 0° 57% 8Α 

(13) 50° 33% 7Β-0° 57% 8Α 

’ (η) Ζώνη διαχωρισμού όριζομένη ύπό γραμμής συνδεού¬ 
σης τά άκόλουθα γεωγραφικά σημεία : 

(14) 50° 33% 0Β —0° 59', 0Α. 

(15) 50° 34% 4Β —0° 56', 7Α 

(16) 50° 28', 8Β — 0° ΟΟ', 0Α 

(17) 50° 25% 0Β — 0° ΟΟ', 0Α ' 

(θ) Λωρίς κυκλοφορίας διά τήν προς Ν.Δ. κατεύθυνσιν 
τής κυκλοφορίας, εγκαθίσταται μεταξύ τών ζωνών - γραμ¬ 
μών διαχωρισμού πού περιγράφονται εις τάς άνωτέρω πα¬ 
ραγράφους (α), (β), (γ), (δ), (ε) καί (στ) καί τής γραμμής 
διαχωρισμού τής συνδεούσης τά άκόλουθα γεωγραφικά 
σημεία : 

(18) 51° 30% 4Β —2° ΟΟ', ΟΑ' 

(19) 51°. 23', 0Β — 1° 50% ΟΑ' 

■ (20) 51° 14% 1Β — 1° 44', ΙΑ 

(21) 51° 06% 9Β —1' 31% 0Α 
.(22) 50° 57% 3Β —1° 12% 2Α 

(ι) Λωρίς κυκλοφορίας διά τήν προς ΝΔ κατεύθυνσιν 
τής κυκλοφορίας ή οποία περιγράφεται είς· τήν άνωτέρω 
παράγραφον (θ), συνεχίζεται μεταξύ τών ζωνών διαχωρι¬ 
σμού;* τών περιγραφομένων στάς άνωτέρω παραγράφους 
(στ),' (ζ) καί (η) καί τής ζώνης διαχωρισμού, συνολικού 
εύρους ήμίσεος μιλίου, όριζομένη έπί τών άκολούθων γεω¬ 
γραφικών σημείων : 

(23) 50° 57% 3Β — 1° 12% 2Α 

(24) 50° 52% 0Β — 1° 02% 2Α . 

(25) 50° 36% 8Β — 0° 27% 4Α 

(26) 50° 34% 7Β —0° ΟΟ', 0 

(27) 50° 37% 7Β —1° 21% 0Α 

(28) 50° 26', 0Β-0° 58% 8Α ν 

(29) 50° 12% 0Β — 0° ΟΟ', 0· 

(ια) Λωρίς κυκλοφορίας διά τήν προς Β.Α. κατεύθυνσιν 
τής κυκλοφορίας, έγκαθίσταται μεταξύ τών ζωνών διαχω¬ 
ρισμού τών περιγραφομένων εις τάς άνωτέρω παραγράφους 
(ζ) καί (η) καί τής ζώνης διαχωρισμού, συνολικού εύρους 
ήμίσεος μιλίου, όριζομένη έπί τών άκολούθων γεωγραφικών 
σημείων. 

(ιβ) Λωρίς κυκλοφορίας διά τήν προς Β.Α. κατεύθυνσιν 
τής κυκλοφορίας πού περιγράφεται εις τήν άνωτέρω παρά¬ 
γραφον (ια) συνεχίζεται μεταξύ τών ζωνών - γραμμών 
διαχωρισμού πού περιγράφονται στις άνωτέρω* παραγρά¬ 
φους (α), (β), (γ), (δ), (ε) καί (στ) καί τής γραμμής δια¬ 
χωρισμού τής συνδεούσης τά άκόλουθα γεωγραφικά σημεία : 
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(30) 51° 22', 8Β — 2° 12', 4Α 

(31) 51° 12', 5Β — 2° 05', 0Α 

(32) 51° 06', 4Β — 1° 49', ΟΑ 

(33) 50° 53', 6Β — 1° 30', 8Α 

(34) 50° 44', 5Β — 1° 27', ΟΑ 

(35) 50» 37', 7Β — 1° 21', ΟΑ 

(ιγ) Θαλασσία οδός μεγ. βάθους σχηματίζουσα μέρος 
τής προς ΒΔ κατευθυνομένης λωρίδας κυκλοφορίας, μεταξύ 
τοϋ ΒΔ άκρου τοϋ 8ΑΝΌΕΤΤΙΕ ΒΑΝΚ καί τής ζώνης - 
γραμμής διαχωρισμού περιγραφομένη είς τάς άνωτέρω παρα¬ 
γράφους (γ) καί (δ), έχει έγκατασταθεΐ, μεταξύ τοϋ γεω- 
γραφικοΰ πλάτους των 51° ΙΟ', 3Β καί τής γραμμής τής 
συνδεούσης τά ακόλουθα γεωγραφικά σημεία : 

(1) 51° 23', 4Β — 2° 02', 2Α 

(2) 51» 22', 3Β — 2° 05', 8Α 

(3) 51° 1.8', 4Β — 2° 04', 8Α 

Ζώναι άκτοπλοϊκής κυκλοφορίας. 

Αί περιοχαί μεταξύ των έξωτερικών ορίων τοϋ συστή¬ 
ματος διαχωρισμοΰ τής κυκλοφορίας καί των παρακειμένων 
ακτών, χαρακτηρίζονται ως ζώναι ακτοπλοϊκής κυκλοφο¬ 
ρίας. 

Σημειώσεις : 

(ι) ΠΡΟΕΙΔΟΠΟΙΗΣΕΙΣ 

1. Θαλασσία οδός, μεγάλου βάθους, σχηματίζουσα μέρος 
τής ΒΑ κατευθυνομένης λωρίδος κυκλοφορίας, έγκαθίστα- 
ται εις τό ΒΔ τοϋ δΑΝΏΕΤΤΙΕ ΒΑΝΚ. Οι πλοίαρχοι 
μελετώντας την χρησιμότητα αυτής τής όδοΰ, οφείλουν νά 
λαμβάνουν ύπ’ δψιν τήν εγγύτητα τής κυκλοφορίας, χρησι¬ 
μοποιώντας την προς τά ΝΔ κατευθυνόμενη λωρίδα κυκλο¬ 
φορίας. 

2. Ή κυρία λουρίδα κυκλοφορίας διά τήν προς ΒΑ κα- 
τεύθυνσιν κεΐται είς τά ΝΑ τοϋ 8ΑΝ ΠΕΤΤΙΕ ΒΑΝΚ 
καί θά άκολουθεϊται άπό τά πλοία δλα, πού δύνανται ασφα¬ 
λώς νά πλέουν, λαμβάνοντας ύπ’ οψει τό άντίστοιχο βύθι¬ 
σμά της. 

3. Είς τήν περιοχή τής θαλασσίας όδοΰ μεγάλου βάθους, 
Α τής γραμμ.ής διαχοίρισμοΰ, τά πλοία συνιστάται ν’ άπο- 
φεύγουν τό προσπέρασμα άλλήλων. 

(ιι) ’Άξιον ιδιαιτέρας μνείας τυγχάνει, όπως τά πλοία 
πού διέρχονται διά μέσου τοϋ Στενοΰ τοϋ ΌΟνΕΚ νά 
άκροώνται είς τάς καταλλήλους έκπομπάς VIIΕ τής Υ¬ 
πηρεσίας Πληροφοριών Ναυσιπλοΐας τοϋ Διαύλου, ή όποια 
παρέχει πληρφοφορίας άφορώσας τάς έπικρατούσας συν- 
θήκας κυκλοφορίας, ναυσιπλοΐας καί όρατότητος εντός τοϋ 
Στενοΰ. 

11. ΕΞΩΘΙ ΤΟΥ ΕΙΖΑΚϋ 

(Αναφορά είς ν. Βρεττανικοΰ Ναυαρχείου 2565). 

Περιγραφή τοϋ συστήματος διαχωρισμοΰ τής κυκλοφο¬ 
ρίας : 

(α) Ζούνη διαχωρισμοΰ, εύρους δύο μιλιών, ορίζεται έπί 
τών άκολούθων γεωγραφικών σημείων : 

(1) 49° 50', 7Β — 5° ΟΟ', 7Δ 

(2) 49° 48', 6Β — 5° 19', 1Δ 

(β) Λωρίς κυκλοφορίας, εύρους τριών μιλίο^ν, εγκαθί¬ 
σταται έπ’ άμφοτέρων τών πλευρών τής ζώνης διαχωρισμού. 

Αί κύριαι κατευθύνσεις τήε κυκλοφορίας βαίνουν πρός : 

080° — 260° 

Σημείωσις : 

■ Έμφορτα δεξαμενόπλοια θά πρέπει ν’ αποφεύγουν τήν 
περιοχή μεταξύ τοΰ Β' ορίου τοΰ συστήματος καί τής άκτής 

12. ΕΞΩΘΙ ΤΟΥ ΕΑΝϋΕΝϋ, ΜΕΤΑΞΥ δΕνΕΝ δΤΟ- 
ΝΕδ ΚΑΙ ΕΟΝΟδΗΙΡδ 

(Αναφορά είς ν. χάρτη Βρεττανικοΰ Ναυαρχείου 2565) 

Περιγραφή τοΰ συστήματος εύρους δύο μιλιών, ορίζεται 
έπί τών ακολούθων γεωγραφικών σημείων : 

(1) 49° 54', 0Β — 5° 57', 3Δ 

(2) 50° 08', 0Β — 5° 57', 3Δ 


Λο.>ρίς κυκλοφορίας, εύρους τριών μιλιών, εγκαθίσταται 
έπ’ άμφοτέρων τών πλευρών ζώνης διαχωρισμοΰ. 

Αί κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφορίας βαίνουν πρός : 
000 ° —180° 

Σημείωσις : 

Έμφορτα δεξαμενόπλοια, θά πρέπει ν’ αποφεύγουν τήν 
περιοχή μεταξύ τοΰ Άνατολικοΰ ορίου τοΰ συστήματος καί 
τής Ακτής καί μεταξύ τοΰ Δυτικοΰ ορίου τοΰ συστήματος 
καί τών δΟΙΕΕΥ ΙδΕΕδ. 

13. ΝΟΤΙΩΣ ΝΗΣΙΔΩΝ δΟΙΕΕΥ 

(Αναφορά είς ν. χάρτην Βρεττανικοΰ Ναυαρχείου 1123 
καί 2649) 

Περιγραφή τοΰ συστήματος διαχωρισμού τής κυκλοφο¬ 
ρίας. 

(α) Ζώνη διαχωρισμοΰ, εύρους 2 μιλίων, ορίζεται έπί 
τών ακολούθων γεωγραφικών σημείων : 

(1) 49° 43', 4Β-6» 15', 8Α 

(2) 49» 43% 4Β — 6° 34', 4Α . 

(β) Λωρίς κυκλοφορίας, εύρους τριών μιλίων, έγκαθί- 
σταται έπ’ άμφοτέρων τών πλευρών τής ζώνης διαχωρισμό. 
Αί κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφορίας βαίνουν πρός : 

090° — 270» 

Σημείωσις : 

Έμφορτα δεξαμενόπλοια θά πρέπει νά αποφεύγουν τήν 
περιοχή μεταξύ τοΰ Β ορίου τοΰ συστήματος καί τών δΟΙΕ- 

ΕΙ ΙδΕΕδ. 

14. ΔΥΊΊΚΩΣ ΤΩΝ ΝΗΣΙΔΩΝ δΟΙΕΕΥ 

(Αναφορά είς ν. Βρεττανικοΰ Ναυαρχείου 1123 καί 
2649) 

Περιγραφή τοΰ συστήματος διαχωρισμοΰ τής κυκλοφο¬ 
ρίας; 

(α) Ζώνη διαχιορισμοΰ εύρους δύο μιλίων, ορίζεται έπί 
τών άκολούθων γεωγραφικών σημείων : 

(1) 49» 51% 9Β-6» 41% 4Α 

(2) 50» 01% 6Β — 6» 37% 0Α 

(β) Λωρίς κυκλοφορίας, εύρους τριών μιλίων έγκαθί- 
σταται έπ’ άμφοτέρων τών πλευρών τής ζώνης διαχωρισμού 

Αί κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφορίας βαίνουν πρός : 
016° — 196» 

Σημείωσις : 

Έμφορτα δεξαμενόπλοια θά πρέπει ν’ αποφεύγουν τήν πε¬ 
ριοχή μεταξύ τοΰ Άνατολικοΰ ορίου τοΰ συστήματος καί 
τών δΟΙΕΕΥ ΙδΕΕδ. 

15. ΕΞΩΘΙ ΤΩΝ 8ΜΑΕΕ8 

(Αναφορά είς ν. χάρτην Βρεττανικοΰ Ναυαρχείου 1478). 
Περιγραφή τοΰ συστήματος διαχωρισμοΰ τής κυκλο¬ 
φορίας. 

(α) Ζώνη διαχωρισμοΰ, εύρους δύο μιλίων, ορίζεται έπί 
τών άκολούθων γεωγραφικών σημείων : 

(1) 51» 39% 1Β — 5» 52', ΙΔ 

(2) 51» 50% 7Β — 5° 46% 8Δ 

(β) Λωρίς κυκλοφορίας, εύρους τριών μιλίων, έγκαθί- 
σταται έπ’ άμφοτέρων τών πλευρών τής ζώνης διαχωρι¬ 
σμού. 

Αί κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφορίας βαίνουν πρός : 
016° —196» 

16. ΕΞΩΘΙ ΤΟΥ ΟΗΙΟΚΕΝ ΚΟΟΚ, ΟΑΕΡ ΟΡ ΜΑΝ 

(Αναφορά είς ν. χάρτην Άγγλικοΰ Ναυαρχείου 45). 
Περιγραφή τοΰ συστήματος διαχωρισμού τής κυκλο¬ 
φορίας. 

(α) Ζώνη διαχωρισμού, εύρους δύο μιλίων, ορίζεται 
έπί τών άκολούθων γεωγραφικών σημείων : 
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(1) 53° 55', 5Β-4° 52', 9Δ 

(2) 53° 57', 9Β — 5° ΟΟ', 3Δ 

(3) 54° 02% 8Β — 5° 02%.ΟΔ 

(β) Λωρίς κυκλοφορίας, εΰρους τριών μιλιών, εγκαθί¬ 
σταται έπ’άμφοτέρων των πλευρών τής ζώνης διαχωρι¬ 
σμού. 

Αί κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφορίας βαίνουν πρός : 
298°—118° καί ' 

349° — 169° 

17. ΕΞΩΘΙ ΤΩΝ 5ΚΕΚΚΙΕ3 

(Αναφορά εις ν. χάρτην Βρεττανικοϋ Ναυαρχείου 1977) 

Περιγραφή τοϋ συστήματος διαχωρισμού τής κυκλο¬ 
φορίας. 

(α) Ζώνη διαχωρισμού, εΰρους δύο μιλιών, ορίζεται 
επί τών ακολούθων γεωγραφικών σημείων 

(1) 53° 22', 8Β — 4° 52', ΟΔ 

(2) 53° 31% 3Β — 4° 41% 7Δ 

(3) 53° 32% 1Β —4° 3Τ, 6Δ 

(β) Λωρίς κυκλοφορίας, εΰρους δύο μιλίων, εγκαθί¬ 
σταται επ’ άμφοτέρων τών πλευρών τής ζώνης διαχωρι¬ 
σμού. 

Αί κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφορίας βαίνουν πρός : 
036° — 216° καί 
083°-263° 

Σημείωσις : 

’Έμφορτα δεξαμενόπλοια θά .πρέπει ν’ αποφεύγουν την 
περιοχή μεταξύ τοΰ Ν. Ανατολικού ορίου τοΰ συστήματος· 
καί τής Ακτής. 

18. ΕΙΣ ΤΟ ΝΟΗΤΗ 011 ΑΝ ΝΕΕ 

(Αναφορά εις ν. χάρτην Βρεταννικοϋ Ναυαρχείου 2724) 

Περιγραφή τοΰ συστήματος διαχωρισμού τής κυκλο¬ 
φορίας. 

(α) Ζώνη διαχωρισμού, εΰρους δύο μιλιών, ορίζεται 
επι τών ακολούθων γεωνραφικών σημείων : 

(1) 55° 15% 3Β - 5° 55\ 4Δ 

.(2) 55° 22% 8Β -6° 04% 6Δ 

(3) 55° 24% ΟΒ —6° 15% 0Δ 

(β) Λο;ρίς κύκλο ϊ ορίας, εΰρους δύο μιλίων, εγκαθί¬ 
σταται έπ’ άμφοτέρων τών πλευρών τής ζώνης διαχωρι¬ 
σμοί. . 

Αί κύριαι κατευθύνσεις .τής κ ικλοφορίας βαίνουν πρόε : 
326° — 146° καί 
282°—102" ■ . . 

Ζώνη ακτοπλοϊκής κυκλοφορίας. 

Αί περιοχαί μεταξύ τών εξωτερικών ορίων τοΰ συτήμα- 
ματος διαχωρισμού τής κυκλοφορίας καί . τής πλησίον 
άκτής χαρακτηρίζονται ώς ζώνη ακτοπλοϊκής κυκλοφο¬ 
ρίας. 

19. ΕΞΩΘΙ ΤΟΤ ΤΠ5ΚΑΒ ΚΟΟΚ 

(Αναφορά έΐς ν. χάρτην Βρεττανικοϋ Ναυαρχείου 1410) 

Περιγραφή τοΰ συστήματος διαχωρισμού τής κυκλοφορίας 

(α) Ζώνη διαχωρισμού, εΰρους δύο μιλίων, ορίζεται 
επί τών άκολούθων γεωγραφικών σηαείων : 

(1) 52° 14% 0Β — 6° ΟΟ', 8Δ 

(2) 52° 08% 5Β — 6° 03% 8Δ 

(3) 52° 04% 7Β — 6° 11% 5Δ 

(β) Λωρίς κυκλοφορίας εΰρους τριών μιλίων, εγκαθί¬ 
σταται έπ’ άμφοτέρων τών πλευρών τής ζώνης διαχω¬ 
ρισμού : 

Αί κύριαι κατευθύνσεις τής' κυκλοφορίας βαίνουν πρός : 
051°-231°. καί 
018° — 198° 

Ζώνη άκτοπλοϊκής κυκλοφορίας.· 

Ή περιοχή μεταξύ τοΰ Τ115ΚΑΚ Η Ο ΕΚ καί τοΰ προς 
τήν ακτήν ορίου συστήματος διαχωρισμού τής κυκλοφορίας, 
χαρακτηρίζεται ώς ζώνη άκτοπλοϊκής κυκλοφορίας. 


20. ΕΞΩΘΙ ΤΟΤ ΡΑ5ΤΝΕΚ ΚΟΟΚ 

(Αναφορά εις ν. χάρτην Βρεττανικοϋ Ναυαρχείου 2424) 

Περιγραφή τοΰ συστήματος διαχωρισμού τής κυκλο¬ 
φορίας. 

(α) ΖοΥνη διαχωρισμού, ■' εΰρους δύο μιλίων, ορίζεται' 
έπί τών άκολούθων-γεωγραφικών σημείων : 

(1) 52° 20% 0Β —9° 25% 8Δ - 

(2) 51° 18% 2Β — 9° 35% 2Δ ' ’ 

(β) Λωρίς κυκλοφορίας, εΰρους δύο μιλίων, έγκαθίστα- 
ται έπ’ άμφοτέρων τών πλευρών τής ζώνης διαχωρισμού. ' 

Αί κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφορίας βαίνουν πρός : 
073° - 253° 

Ζώνη άκτοπλοϊκής κυκλοφορίας. 

ΜΙ περιοχή μεταξύ τοΰ ΕΑ5Τ ΝΕΤ Κ00Κ καί τοΰ πρός 
τήν άκτήν ορίου τοΰ συστήματος διαχωρισμού τής κυκλο¬ 
φορίας, χαρακτηρίζεται ώς' ζώνη άκτοπλοϊκής κυκλοφο¬ 
ρίας. 

21. ΕΞΩΘΙ ΤΩΝ ΟΑ5(2υΕΤ5 

(Αναφορά ν. χάρτη Γαλλίας 878, έκδοσις Νο 6, Δε¬ 
κέμβριος 1953) 

Σημείωσις : 

Ό άνωτέρω χάρτης είναι έπί τοΰ Τοπικοΰ Γεο.ιδετικοΰ 
Επιπέδου. Τά γεωγραφικά στίγματα πού δίδονται κατωτέ¬ 
ρω μποροΰν νά προσαρμοσθοΰν εις τό Ευρωπαϊκό Επί¬ 
πεδο, με άφαίρεση 0', 10 άπό τά γεωγραφικά μήκη. 
Περιγραφή τοΰ συσ.ήματος διαχο.ρισμοΰ τής κυκλοφορίας. 

(α) Ζώνη διαχωρισμού, εΰρους ενός μιλίου, ορίζεται 
επι τών άκολούθων γεωγραφικών σημείιυν : 

(1) 49° 51% 25Β — 2° 21% 25Δ 

(2) 49° 46% 20Β -2» 50% 90Δ 

(β) Ζώνη διαχωρισμού, εΰρους τριών μιλίιυν, ορίζεται 
επι τών -άκολούθων γεωγραφικών σημείων :■ 

(3) 49° 59', 80Β - 2° 24', 75Δ ' 

(4) 49° 54', 75Β’-2° 54', 50Δ 

-.(ϊ) Ζώνη διαχωρισμού, εΰρους ενός μιλίου, ορίζεται 
επί τών άκολούθων γεωγραφικών σηαείων : 

(5) 50° 06% 70Β— 2° 27'. 50Δ 

(6) 50° 01% 70Β — 2° 57% 57Δ 

(δ) Λωρίς κυκλοφορίας διά τά πρόςΆνατολάς κατευ- 
θυνόμενα πλοία εΰρους 7 μιλίων εγκαθίσταται μεταξύ τών 
ζωνών διαχωρισμού πού περιγράφοντάι εις τις άνιοτέρω 
(α) καί (β) παραγράφους. 

(ε) Λωρίς κυκλοφορίας διά τάς πρός Δυτικά κατευθυ- 
νόμενα πλοία εΰρους 5 μιλίων εγκαθίσταται μεταξύ τών 
ζωνών διαχωρισμού πού περιγράφοντάι εις τις άνωτέρω 
(β) καί (γ) παραγράφους. 

Αί κύριαι κατευθύνσεις κυκλοφορίας βαίνουν πρός : 

075° — 255° 

Είδικαί διατάξεις 

1. Τά άκόλούθα πλοία θά φυλάσσωνται, οσον είναι 
δυνατόν εις τό Βόρειο ήμισυ τής πρός τά Ανατολικά λωρί¬ 
δας κυκλοφορίας. 

(α) Δεξαμενόπλοια μεταφέροντα πετρελαιοειδή, μνη¬ 
μονευόμενα εις τό Προσάρτημα I. Παραρτήματος I, τής 
Διεθνούς Συμβασεως πρός άποφ.υγήν Ρυπάνσεως ύπό τών ·- 
πλάιων (ΜΑΚΡΟΕ), 1973 μέ έξαίρεση τών πλοίων, με- 
ταφεροντων γκαζολίνη, τζετ φιούελ, καί νάφθα άναφερό- 
μενα εις τήν άνωτέρω σύμβαση ή 

(β) Πλοία μεταφέροντα χύδην υγρά φορτία, ταξινομη-. 
μένα στας κατηγορίας Α καί Β άναφερομένας εις τά Προ¬ 
σαρτήματα I καί II, τού Παραρτήματος I τής Διεθνούς . 
Συμβάσεως πρός άποφυγή τής Ρυπάνσεως ύπό πλοίων 
(ΜΑΚΡΟΕ) 1973. 
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Ζώνη ακτοπλοϊκής κυκλοφορίας. 

'Η περιοχή μεταξύ το ν ΘΑ8(1ΠΈΤ8 καί του προς τήν 
ξηράν ορίου του συστήματος διαχιορισμοΰ τής κυκλοφο¬ 
ρίας χαρακτηρ ίζεαι ώς ζώνη άκτοπλοϊκής κυκλοφορίας. 

22. ΕΞΩΘΙ ΤΟΥ υδΗΑΝΤ 

(Αναφορά εις ν. χάρτην Γαλλίας 6680 (ΙΝΤ 1708), 
έκδοθείς τό 1977. 

Σημείωσις : 

'Ο ανωτέρω χάρτης είναι επί επιπέδου Ευρωπαϊκού. 

Περιγραφή τυϋ συστήματος διαχωρισμού τής κυκλοφο¬ 
ρίας. 

(α) Ζώνη διαχωρισμού, εύρους οκτώ μιλιών, ορίζεται 
επί των ακολούθων γεωγραφικών σημείων : 

(1) 48° 29\ 75Β — 05° 26\ 50Δ 

(2) 48° 35', 40Β — 05" 22', 00Α 

(3) 48° 39', 70Β — 05" 14', 00Δ 

(β) Ζούνη διαχο^ρισμοΰ εύρους εξ μιλίων, ορίζεται επί 

των ακολούθων γεωγραφικών σημείιον : 

(4) 48° 35', 30Β — 05° 42', 50Δ 
(δ) 48» 43', 20Β —05" 36', 10Δ 
(6) 48" 49% ΟΟΒ-Οδ» 25% 40Δ 

(γ) Λωρίς κυκλοφορίας διά τά προς ΒΑ κατευθυνόμενα 
πλοία, εύρους τριών μιλίων, έγκαθίσταται εις τήν προς 
τήν ξηρά πλευρά τής ζώνης διαχωρισμού, όπως περιγρά- 
φεται εις τήν ανωτέρω παράγραφο (α) . 

Αί κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφορίας βαίνουν πρός : 

028° καί 051° 

(δ) Λωρίς κυκλοφορίας διά τά προς ΝΔ κατευθυνόμενα 
πλοία εύρους πέντε μιλίων, εγκαθίσταται μεταξύ των ζωνών 
διαχωρισμού τής κυκλοφορίας, τάς περιγραφομένας εις 
τάς άνωτέρω (α) καί (β) παραγράφους. 

231° καί 208° 

(ε) Λιυρίς κυκλοφορίας διά τά προς ΒΑ κατευθυνόμενα 
πλοία εύρους 6 μιλίων εγκαθίσταται εις τήν πρός τήν πλευρά 
τής θαλάσσης ζώνη διαχωρισμού όπως περιγράφεται εις 
τήν ανωτέρω παράγραφο (β). 

Αί κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφορίας είναι : 

028" καί 051° 

Σημείωσις : 

Διά τά πλοία τά χρησιμοποιοΰντα τήν εις τήν ανωτέρω 
παράγραφο (ε) λωρίδα κυκλοφορίας καί πλέοντα εΐτε εις 
τήν πρός Α λουρίδα τού συστήματος διαχιορισμοΰ τής κυ¬ 
κλοφορίας «έξωθι τών ΟΑδ(ξ>ϋΕΤ8» εις εις τό ΠΥΜΕ 
ΒΑΥ, ή συνιστωμένη κατεύθυνση τής ροής τής κυκλοφορίας 
(051° άληθής) εκτείνεται άπό τήν θέση 48' 53% 65Β 5°31' 
10Δ έως τήν θέση 49" 47% 7Β, 3» 48% ΙΔ. 

Ειδικές διατάξεις : 

1. 'Η λωρίς κυκλοφορίας, διά τά πρός ΒΑ κατευθυνόμενα 
πλοία ή οποία περιγράφεται εις τήν άνωτέρω παράγραφο 
(γ), δεν θά χρησιμοποιείται άπό : 

(α) Δεξαμενόπλοια μεταφοράς πετρελαιοειδών άναφε- 
ρόμενα εις τό Προσάρτημα I, Παραρτήματος I τής Διε¬ 
θνούς Συμβάσεων πρός άποφυγήν ρυπάνσεως υπό τών 
πλοίων (ΜΑΚΡΟΠ) 1973, μέ εξαίρεση τών πλοί<ων μετα¬ 
φοράς ΘΑ3ΘΠ1ΝΕ3 ,ΙΕΤ ΕΠΈΠδ καί ΝΑΡΤΗΛ μνη- 
μονευομένων εις τήν άνωτέρω σύμβασ-η ή 

(β) Πλοία μεταφοράς χύδην υγρών φορτίων, ταξινομη¬ 
μένα εις τις κατηγορίες Α καί Β, άναφερόμενα εις τά Π ρο- 
σαρτήματα I καί II, Παράρτημα Π τής Διεθνούς Συμβά- 
σεως πρός άποφυγήν ρυπάνσεως τής θαλάσσης ύπό τών 

πλοίων (ΜΑΚΡΟΠ) 1973. 

2. Τοιαΰτα πλοία δύναται' νά χρησιμοποιούν τήν περι-' 
'γραφομένη εις τήν άνωτέρω παράγραφον (ε) λιυρίδα κυ¬ 
κλοφορίας μόνον εάν είναι έφωδιασαένα μέ κατάλληλο· ηλε¬ 
κτρονική συσκευή έξευρέσεως στίγματος. Έάν δέν είναι 


έφιοδιασμένα, θά πρέπει, νά αποφεύγουν τό σύστηνα δια¬ 
χωρισμού τής κυκλοφορίας μέ όσον τό δυνατό ευρύτερο 
μέτωπο, σύμφιυνα μέ τον Κανόνα 10 (η) τών Δ. Κανονι¬ 
σμών Αποφυγής Συγκρούσεων στήν θάλασσα τού 1972. 
Μ ά Όίτέρώ λωρίδα δύναται επίσης νά χρησιμοποιηθεί 
άπό άλλα πλοία μόνον έάν είναι εφοδιασμένα μέ ήλεκτρο- 
νική συσκευή καθορισμού στίγματος. 

3. Ή λωρίς κυκλοφορίας, διά τά πρός ΝΑ κατευθυνό¬ 
μενα πλοία, όπως περιγράφεται εις τήν άνωτέρω παρά¬ 
γραφο (δ), μπορεί νά χρησιμοποιηθεί άπό όλα τά τιλοΐα. 
Έν τούτοις τά δεξαμενόπλοια ύπό έρμα καί τά πλοία τά 
άναφερόμενα εις τις άνωτέρω παραγράφους 1 (α) καί (β), 
όσον είναι εφικτό νά φυλάττιονται εντός τού εξωτερικού 
ήμίσεως τής λοορίδος. 

Ζώνη άκτοπλοϊκής κυκλοφορίας 

'Η περιοχή μεταξύ τής νήσου υδΗΑΝΤ καί τού πρός 
τήν ξηράν ορίου τού συστήματος διαχωρισμού τής κυκλο¬ 
φορίας χαρακτηρίζεται ώς ζώνη άκτοπλοϊκής κυκλοφορίας. 

Σημείωσις : 

Ναυσιπλοΐα έκτος τής ζώνης ακτοπλοΐας ρυθμίζεται ύπό 
εθνικών Κανόνων. 

23. ΕΞΩΘΙ ΤΟΥ ΒΕΚΠΕΝΟΑ 

(Αναφορά στον ν. χάρτην Πορτυγαλλίας Νο4 έκδόσεως 
1966). 

Περιγραφή τού συστήματος διαχωρισμού τής κυκλοφορίας. 

(α) Ζώνη διαχωρισμού, εύρους τεσσάρων μιλίων, όρί- 
γεται ύπό ’ τών ακολούθων γεωγραφικών σηαείων : 

(1) 39" 20% 0Β — 09" 50% ΟΔ ' 

(2) 38» 30% 0Β —09" 50% 0Δ ' 

(β) Λωρίς κυκλοφορίας, εύρους τριών μιλίοαν, εγκαθί¬ 
σταται έπί έκατέρας τών ιελευρών τής ζώνης διαχωρισμού 

Ή πρός Β' λωρίδα κυκλοφορίας ορίζεται άπό ζώνη δια¬ 
χωρισμού, εύρους ένός μιλίου έπί τ^ϋ πρός Α' ορίου της. 

Αί κύριαι κατευθύνσεις ττς κυκλοφορίας βαίνουν πούς : 
000»-180» 

Ζώνη άκτοπλοϊκής κυκλοφορίας. 

Ή περιοχή μεταξύ τής πρός τήν ξηρά ζώνης διαχωρι- 
σμοϋ καί τής παρακειμένης ακτής, χαρακτηρίζεται ώς ζώνη 
άκτοπλοϊκής κυκλοφορίας. 

24. ΕΞΩΘΙ ΤΟΥ ΠΑΡΕ - ΚΟΠΑ 

(Αναφορά στούς ν. χάρτες Πορτογαλλίας Άριθ. 4 
καί 5 έκδόσείος 1966 καί 1964 άντιστοίχως). 

Περιγραφή τού συστήματος διαχωρισμού τής κυκλοφορίας. 

(α) Ζώνη διαχωρισμού/ εύρους δύο μιλίων, ορίζεται 
έπί τών άκολούθιον γεωγραφικών σηαείων : 

(1) 38» 42% 0Β - 09» 48% 3Δ 

(2) 38» 47% 0Β — 09° 50', 0Δ 

(3) 38» 52% 0Β — 09" δΟ', 0Δ 

(β) Λωρίς κυκλοφορίας, εύρους τεσσάρων μιλίων έγκα- 
θίσταται έπί έκατέρας πλευράς τάς ζώνης διαχωρισμού. 
Ή πρός Β. λωρίδα κυκλοφορίας ορίζεται' άπό ζώνη δια- 
χωρισμοΰ εύρους ένός μιλίου, έπί τού Α' ορίου της. 

Αί κύριαι κατευθύνσεις τής ροής τής κυκλοφορίας βαί¬ 
νουν πρός : 

164» — 344» 

000"—.180° 

Ζούνη ακτοπλοϊκής κυκλοφορίας 

'Η περιοχή μεταξύ τής πρός τήν ξηρά ζώνης διαχωρισμού 
καί τών παρακειμ.ένών άκτών, χαρακτηρίζεται ώς ζώνη 
άκτοπλοϊκής κυκλο©ορίας. 

25. ΕΞΩΘΙ ΤΟΥ ΘΑΡΕ 8Τ. νίΝΘΕΝΤΕ 

(Αναφορά στον ν. χάρτη Πορτογαλλίας Άριθ. 13 έκ¬ 
δόσεως 1964). 



ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟΝ) 


1097 


Περιγραφή τού συστήματος διαχωρισμού της κυκλοφορίας. 

(α) Ζώνη διαχο>ρισμού εΰρους δύο μιλιών, ορίζεται 
επί των ακολούθων γειογραφικών σημείων : 

(1) 36“ 49', ΟΒ — 08° 56'. 5Δ 

(2) 36» δΐ', ΟΒ —09» 02'. 7Δ 

(3) 36» 5δ'. 9Β —09» ΙΟ', 5Δ 

(4) 37° ΟΟ', ΟΒ — 09° 12', 0Δ. 

Περιγραφή του συστήματος διαχωρισμού τής κυκλοφορίας. 

\ 

(α) Ζούνη διαχωρισμού εΰρους" δύο μιλιών, ορίζεται έπ 1 
των ακολούθων γεωγραφικών σημείων : 

(1) 36» 49" 0Β — 08» 86', δΔ 

(2) 36» 51', 0Β — 09» 02', 7Δ 
" (3) 36» δδ'. 9Β-09» 10', 5Δ 

(4) 37» ΟΟ', 0Β —09° 12', 0Δ 

(β) Λωρίς κυκλοφορίας εΰρους τριών μιλιών, εγκαθί¬ 
σταται έπί έκατέρας πλευράς τής ζώνης διαχωρισμού. ' Η 
προς ΒΔ λωρίδα κυκλοφορίας ορίζεται άπό ζώνη διαχωρι¬ 
σμού, εΰρους ένές μιλίου, έπί τού προς ΒΑ ορίου της. 

Αί κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφορίας βαίνουν πρός : 

292°— 112° 

308° —128° 

344» -164» 

Ζώνη ακτοπλοϊκής κυκλοφορίας. 

'Η περιοχή μεταξά τής πρός την ξηρά ζώνης διαχωρισμού 
καί τής παρακείμενης άκτής, χαρακτηρίζεται ιός ζώνη 
ακτοπλοϊκής κυκλοφορίας. 

26. ΕΙΣ ΤΟ ΒΑΝΟΟ ϋΕΕ ΠΟΤΟ 

Αναφορά εις ν. χάρτας Βρεττανικού Να «αρχείου 142 
καί Ισπανικής Ύδρογραφικής 'Τπηρεσίας 103. 

(α) Ζώνη διαχωρισμού, εΰρους δύο μιλίων, ορίζεται έπί 
των άκολούθων γεωγραφικών σημείων. : 

(1) 35° δδ', 5Β — 6° 06', 0Δ 
• (2) 35» δδ', 3Β-6» 12', 0Δ 

(β) Λωρίς κυκλοφορίας διά την πρός τά Δ κατεύθυνσιν 
τής κυκλοφορίας έγκαθίσταται μεταξύ τής ζώνης διαχωρι¬ 
σμού καί τής γραμμής τής συνδειύτης τά άκόλουθα γεω¬ 
γραφικά σημεία : 

(3) 35° δδ', 2Β —6° 06', 0Δ 

(4) 35» δδ', 2Β — 6° 12', 0Δ . 

(γ) Χωρίς κυκλοφορίας διάτήν πρός τά Α κατεύθυνσιν 
τής κυκλοφορίας εγκαθίσταται μεταξύ τής ζώνης διαχω¬ 
ρισμού καί τής γραμμής τής αυνδεούσης τά άκόλουθα γεω¬ 
γραφικά σημεία : 

(5) 35» 52', 3Β — 6° 06'. 0Δ 

(6) 35° 52', 3Β — 6° 12', 0Δ 

Αί κύριαι κατευθύνσεις της κυκλοφορίας βαίνουν πρός : 
090» —270» 

Γ' ΜΕΣΟΓΕΙΟΣ ΘΑΛΑΣΣΑ ΚΑΙ ΜΑΥΡΗ ΘΑΛΑΣΣΑ 

1. ΕΙΣ ΤΟ ΣΤΕΝΟ ΤΟΥ ΓΙΒΡΑΛΤΑΡ 

(Αναφορά εις ν. χάρτην Βρεττανικού Ναυαρχείου 142 
καί Ισπανικής Ύδρογραφικής Υπηρεσίας 105}. 

Περιγραφή τού συστήματος διαχωρισμού τής κυκλοφορίας. 

(α) Ζώνη διαχωρισμού τής κυκλοφορίας εΰρους ήμί- 
σεως μιλίου, ορίζεται έπί τών άκολούθων γεωγραφικών ' 
σημείων ; 

(1) 35» 58', 8Β — 5» 25', 7Δ 

(2) 35» 56', 0Β —δ» 36', 5Δ . 

(3) 35° 56', 0Β — 5° 45', 0Δ 

(β) Λωρίς κυκλοφορίας διά την πρός Δ κατεύθυνσιν τής · 
κυκλοφορίας εγκαθίσταται μεταξύ τής ζώνης διαχωρισμού 
καί τής γραμμής τής συνδεούσης τά άκόλουθα γεωγραφικά 
σημεία : 

(4) 36» 01% 0Β —5» 25', 7Δ 

(5) 35» δδ', 2Β — 5° 36% 5Δ 

(6) 35» 58% 2Β — 5° 45'. 0Δ 


(γ) Λωρίς κυκλοφορίας διά τήν πρός Α κατεύθυνσιν 
τής. κυκλοφορίας εγκαθίσταται μεταξύ τής ζώνης διαχωρι¬ 
σμού καί τής γραμμής τής συνδεούσης τά άκόλουθα γεωγρα- 
φικα σηυ,εΐα : 

(7) 35» 52% 3Β — δ» 45% 0Δ 

(8) 35° 53', 6Β — δ» 36', 5Δ 

• " (9) 35° 56% 6Β —5° 25% 7Δ 

Αί κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφορίας βαίνουν πρός : 

090» —270» καί 

072» — 252» 

Ζώνη ακτοπλοϊκήν κυκλοφορίας 

Αί περιοχαί μεταξύ τών εξωτερικών ορίων συστήματος 
διαχωρισμού τής κυκλοφορίας καί τών έναντι αυτού άκτών 
χαρακτηρίζονται ώς Ζώνες ακτοπλοϊκής κυκλοφορίας. 

2. ΕΞΩΘΙΤΩΝ ΝΗΣΙΔΩΝ ΟΑΝΙ (ΑΚΤΗ ΤΥΝΗΣΙΑΣ) 

(Αναφορά εις ν. χάρτην Βρεττανικού Ναυαρχείου 2122) 

Περιγραφή τού συστήματος διαχωρισμού τής κυκλο¬ 
φορίας. 

Ζώνη διαχωρισμού, εΰρους δύο μιλίων, ορίζεται έπί τών 
άκολούθων γεωγραφικών σημείων : 

(1) 37» 31% 8Β — 10».02', 0Α 

(2) 37» 31% 8Β- 10° 12% 0Α 

Λωρίς κυκλοφορίας, εΰρους τριών μιλίουν, εγκαθίσταται 
έπί άμφοτέρων τών πλευρών τής ζώνης διαχοορισμοΰ. 

Αί κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφορίας βαίνουν πρός : 

090» —270» · 

3. ΕΞΩΘΙ ΤΟΥ ΑΚΡΩΤΗΡΙΟΥ ΒΟΝ (ΑΚΤΗ ΤΥΝΗ¬ 

ΣΙΑΣ ) 

(Αναφορά εις ν. χάρτην Βρεττανικού Ναυαρχείου 2122) 

Περιγραφή τού συστήματος διαχωρισμού τής κυκλοφορίας. 

Ζούνη διαχωρισμού, εΰρους δύο μιλίων, ορίζεται έπι .τών 
άκολούθων γεωγραφικών σημείων : 

(1) 37» 13% 2Β —1:1» 01% 3Α 

(2) 37» 10', 2Β-11» 11% 5Α 

Λωρίς κυκλοφορίας, εΰρους τριών μιλίων, έγκαθίστατα 1 
έπ’ άφοτέριον τών πλευρών τής ζώνης· διαχωρισμού. 

Αί κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφορίας βαίνουν πρός : 

• 290» — ΓΙΟ» 

4. ΣΑΡΩΝΙΚΟΣ ΚΟΛΠΟΣ (ΓΙροσέγγισις λιμένος Πει¬ 

ραιώς) 

(Αναφορά εις ν. χάρτας Βρεττανικού Ναυαρνείου 1657 
καί Ε.Υ.Υ. 140). 

Περιγραφή τού συστήματος διαχωρισμού τής κυκλοφο¬ 
ρίας. 

(α) Ζώνη διαχωρισμού εΰρους ενός καί ήμίσεος μιλίου, 
ορίζεται έπί τών ακολούθων γεοογραφικών σημείοον : 

(1) 37» 40', 0Β — 23° 44% 0Α 

(2) 37» 50% ΟΒ-23» 38% 0Α 

(β) Λιορίς κυκλοφορίας, εΰρους ενός μιλίου, εγκαθί¬ 
σταται έπί άμφοτέρων τών πλευρών τής ζώνης διαχωρισμού. 

Αί κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφορίας βαίνουν πρός : 

335» — 155° ' . · 

Ζώνη άκτοπλοΐκής· κυκλοφορίας. 

'Η περιοχή μεταξύ τής ακτής καί τού ανατολικού ορίου 
τού συστήματος διαχωρισμού τής κυκλοφορίας, ορίζεται 
ώς ζώνη ακτοπλοϊκής κυκλοφορίας. 

Σημειώσεις : · 

(ι.) Πλοία εντός τής περιοχής μεταξύ τών βορείων ορίων 
τού συστήματος καί τών παρακειμένου άκτών τής ηπειρω¬ 
τικής γης καί τής νήσου" Σαλαμϊνος, δέον όπως πλέουν μετά 
προσοχής, δοθέντος οτι ένδέχεται ν’ αντιμετωπίσουν πυκνή 
κυκλοφορία, ίδιους μικρών πλοίων, αλιευτικών λέμβοκν καί 
σκαφών άναψυχής από πάσα κατεύθυνσιν. 
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(ιι) Μεγάλα πλοία, κατευθυνόμενα προς τον Πειραιά 
και το Στενό τής Σαλαμΐνος, δέον υπως ελαττώνουν τή 
ταχύτητά των εις τήν ελάχιστη έπιτρέπουσα διακύβέρνησιν 
πριν ή εΐσέλθουν εις τήν αντίστοιχο λωρίδα τοϋ συστήματος. 

δ. ΕΙΣ ΤΑΣ ΝΟΤΙΟΥΣ ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΕΙΣ ΤΟΫ ΚΕΡΤΣ 

(Αναφορά εις ν, χάρτην Σοβιετικής Ένώσεως 514) 

Περιγραφή τοϋ συστήματος διαχωρισμού τής κυκλοφο¬ 
ρίας. 

(α) Ζώνη διαχωρισμού, ορίζεται ύπό γραμμής συνδεού- 
σης τά άκόλουθα γεωγραφικά σηα,εΐα : 

(1) 44° 49', 7Β — 36°29', 0Α 

■ (2) 4δ° 02', 3Β — 36° 30', 0Α 

(3) 44° 49', 7Β —36° 31', 0Α 

(β) Γραμμή διαχιυρισμοΰ συνδέουσα τά άκόλουθα γεω¬ 
γραφικά σημεία : 

(2) 45° 02', 3Β — 36° 30', 0.4 

(4) 45° 06', 8Β — 36° 30', 0Α 

(γ) Λωρις κυκλοφορίας για τήν προς Β. κατεύθυνσιν 
τής κυκλοφορίας εγκαθίσταται μεταξύ τής ζώνης διαχω¬ 
ρισμού γραμμής καί μιας γραμμής συνδεούσης τά ακό¬ 
λουθα γεωγραφικά σημεία : 

(δ) 44° 49', 7Β —36° 33', 2Α 

(6) 45° 06', 8Β — 36° 30', 3.4 

(δ) ΛωρΙς κυκλοφορίας γιά τήν προς Ν. κατεύθυνσιν 
τής κυκλοφορίας εγκαθίσταται μεταξύ τής ζώνης γραμμής 
διαχωρισμού καί μιας γραμμής συνδεούσης τά άκόλουθα. 
γεωγραφικά σημεία : 

(7) 45° 06', 8Β -36° 29' 7Α 

(8) 44° 49' 7Β —3.6° 26', 8Α 

Αί κύριαι κατευθύνσεις κυκλοφορίας βαίνουν πρός : 

355° καί 185° 

Δ. ΙΝΔΙΚΟΣ ΩΚΕΑΝΟΣ ΚΑΙ ΠΑΡΑΚΕΙΜΕΝΑ ΥΔΑ- 
ΤΑ 

1. ΕΙΣ ΤΟ ΣΤΕΝΟ ΤΟΥ ΒΑΒ ΕΕ ΜΑΝϋΕΒ 

(Αναφορά εις ν. χάρτην Βρεττανικοϋ Ναυαρχείου 1925 ) 
.Περιγραφή τοϋ συστήματος διαχο^ρισμοϋ τής κυκλοφορίας. 

(α) Ζώνη διαχωρισμού εύρους ένός μιλίου, ορίζεται υπό 
γραμμής ένούσης τά άκόλουθα γεωγραφικά σημεία 

(1) 12° 55', 6Β-43» 12', 4Α 

(2) 12° 36', 9Β — 43° 20'. 2Α 

(3) 12° 32', 6Β — 43° 27', 6.4 

(4) 12° 33', 5Β —43° 28', 2.4 

(5) 12° 37'. 5Β — 43° 21', 0.4 

(6) 12° δδ', 9Β - 43° 13', 7Α 

(β) Λωρις κυκλοφορίας διά τήν προς Α. κατεύθυνσιν τής 
κυκλοφορίας, εγκαθίσταται μεταξύ τής ζώνης διαχωρισμού 
καί μιας γραμμής ένούσης τά άκόλουθα γεωγραφικά σημεία : 

(7) 12° δδ', 113 — 43° 1Γ, 2Λ 

(8) 12° 35', 9Β — 43° 19'. 0.4 

(9) 12° 31', 3Β — 43° 26', 9.4 

(γ) Λωρις κυκλ.οφορίας διά τήν προς τά Β. κατεύθυνσιν 
τής κυκλοφορίας έγκαθίσταται μεταξύ τής ζώνης διαχωρι¬ 
σμού καί μιας γραμμής ένούσης τά άκόλουθα γεωγραφικά 
σημεία : 

(10) 12° 56', 5Β —43° 15\ 0Α 

(11) 12° 38', 8Β — 21° 21', 9Α 

·.·. (12)12° 34', 8Β — 43° 28', 8Α 

Αί κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφορίας βαίνουν πρός : 

159° — 339° καί" 

120° — 300° 

Σημείωσις : 

Εις τον δίαυλον μεταξύ τής νήσου ΡΕΒ1Μ καί τής ήπει- 
ρωτικής ακτής ή ακτοπλοϊκής κυκλοφορία δύναται νά 
διεξαχθεϊ έξ άμφοτέρων των διευθύνσεων. 


2. ΕΙΣ ΤΟΝ ΚΟΛΠΟΝ ΤΟΥ ΣΟΥΕΖ 

(Αναφορά εις ν. χάρτας Βρεττανικοϋ Ναυαρχείου 757, 
2373, 2374 καί 2375). 

Περιγραφή τοϋ συστήματος διαχωρισμοΰ τής κυκλοφο¬ 
ρίας. 

(α) Ζώνη διαχιυρισμοΰ όριζομένη ύπό γραμμής συνδεού¬ 
σης τά άκόλουθα γεωγραφικά σημ.εϊα : 

(1) 29° 45', 00Β - 32° 31', 70Α 

(2) 29° 35', 60Β — 32° 31', 70.4 

(3) 28° 29', 70Β — 33° 04', 90.4 

(3) δίς 28° 19'. 00Β-33» 11', 80 Α 

(4) 28° ΙΟ', 45Β — 33° 17', 90.4 

(5) 27° 52', 60Β —33° 40'. 60Α 

(6) 28° ΓΙ', 25Β - 33° 19', 30Α 

(7) 28° 30', 00Β —- 33° Οδ', 45Α 

(8) 29° 35', 60Β—-32° 32', 35Α 

(9) 29° 45', 00Β —32° 32', 35Α 

(β).Γραμμή διαχο^ρισμοΰ συνδέουσα τά άκόλουθα γεω¬ 
γραφικά σημεία : 

(10) 27° 52', 60Β —33° 40', 60Α 

(11) 27° 36', 8δΒ — 33° δδ', 55Α 

(γ) Ζώνη διαχιορισμοΰ όριζομένης ύπό γραμμής συν¬ 
δεούσης τά άκόλουθα γεωγραφικά ση.α,εϊα : 

(12) 27° 36', 85Β — 33° δδ',' 55Α 

(13) 27° 30', 00Β — 34° Οδ', 80Α 

(14) 27° 30', 00Β — 34° Οδ', 00Α 

(δ) Λωρις κυκλοφορίας διά τήν πρός Ν. κατεύθυνσιν 
τής κυκλοφορίας εγκαθίσταται μεταξύ ζούνης γραμμ,ής δια¬ 
χωρισμού καί μιας γραμμής συνδεούσης τά άκόλουθα γεω¬ 
γραφικά σημεία : 

(15) 29° 45', 00Β —32° 30', 00.4 

(16) 29° 35', 30Β —- 32° 30', 00.4 

(17) 28° 28', 00Β —- 33° 04'. ΟΟΑ 

(18) 28° 09', 95Β — 33° 17'. ΟΟΑ 

(19) 27° 48', 40Β — 33° 43'. 30Α 

(20) 27° 36', 30Β — 33° 54', 80Α 

(21) 27° 30',- 00Β — 34° 03', 60.4 

(ε) Αωρίς κυκλοφορίας γιά τήν πρός Β. κατεύθυνσιν τής 
κυκλοφορίας εγκαθίσταται μεταξύ ζώνης γραμμής διαχω¬ 
ρισμού καί μιας γραμμής συνδεούσης τά άκόλουθα γεωγρα¬ 
φικά σημεία : 

1 (22) 29° 45', 00Β — 32° 34', 10.4 

(23) 29° 35', 70Β — 32° 34', 10Α 

(24) 28° 31', 2013-33° 06', 7δ.4 

(25) 28° ΤΓ, 80Β —33° 20', 30.4 

(26) 27° 57', 40Β — 33° 37', 20Α 

(27) 27° 37', 45Β — 33° 56', 20Α . 

(28) 27° 30', 00Β —34° 11', ΟΟΑ 

3. ΕΙΣ ΤΟ ΣΤΕΝΟΝ ΤΟΥ ΗΟΚΜΟυΖ 

(Αναφορά εις ν. χάρτην Βρεττανικοϋ Ναυαρχείου 3956 
έκδόσεο>ς1931) 

Περιγραφή τοϋ συστήματος διαχωρισμού τής κυκλο¬ 
φορίας. 

(α) Ζώνη διαχωρισμού, όριζομένη ύπό γραμμής συν¬ 
δεούσης τά άκόλουθα γείυγραφικά σημεία : 

(1) 26° 34',- 6Β — 56° 2Π. 2.4 

(2) 26° 36', 3Β-56° 28', ΙΑ 

(3) 26° 36', 3Β — 56° 34', 9.4' 

(4) 26° 29', 5Β — 56° 39', 5Α 

(5) 26° 28', 5Β — 56' 37', 6.4 

(6) 26° 34', 5Β — 56° 33', 6Α 

(7) 26° 31', 9Β — 56° 22', 4.4 

(8) 26° 3Γ, 9Β — 56° 22', 4.4 

(β) Λα>ρίς κυκλοφορίας διά τήν Α κατεύθυνσιν τής κυ¬ 
κλοφορίας, έγκαθίσταται μεταξύ τής ζώνης διαχωρισμού καί 
μιας γραμμής συνδεούσης τά άκόλουθα γειογραφικά σημεία : 

(9) 26° 30', 1Β —56° 23', 3Α 

(10) 26° 32', 4Β — 56° 28', 9.4 
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(11) 26° 32', 4Β — 56° 32', 9Α 

(12) 26° 27', 5Β —56° 35', 7Α _ . 

(γ) Λωρίς κυκλοφορίας διά τήν προς Δ κατεύθυνσήν 
της κυκλοφορίας εγκαθίσταται μεταξύ τής ζώνης διαχωρι¬ 
σμού καί μιας γραμμής συνδεούσης τά ακόλουθα γεωγρα¬ 
φικά σημεία : 

(13) 26° 30', 6Β — 56° 41', 4Α 

(14) 26° 38', 4Β - 56° 367 2Α 

(15) 26° 38', 4Β — 56° 27% 6Α 

(16) 26° 36% 6Β — 56° 20% 2Α 

• Αί κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφορίας βαίνουν πρός : 
056°-255° 

090° — 270° 

149° — 329° 

Ζώνη ακτοπλοϊκής κυκλοφορίας : 

'Η περιοχή μεταξύ τού ΜΕ8ΑΜΑΝ ΡΕΝΙΝΟΕΕΑ 
ΟΟΑδΤ καί τού προς ξηράν ορίου τού συστήματος διαχω¬ 
ρισμού τής κυκλοφορίας χαρακτηρίζεται ως ζώνη άκτο- 
πλοϊκής κυκλοφορίας. 

4. ΣΤΟ ΤΕΝΒ - ΕΑΒΗΒ 

(Αναφορά εις ν. χάρτην Βρεττανικόΰ Ναυαρχείου 2837) 
Περιγραφή τού συστήματος διαχωρισμέ τής κυκλοφορίας. 
'Ο διαχίυρισμος τής κυκλοφορίας εις τήν περιοχήν αυτή, 
έπιτελεΐται διά τής έγκαταστάσεως λουρίδων διαχωρισμού 
τής κυκλοφορίας. 

(α) Λωρίς κυκλοφορίας διά τήν πρός τά Δ. κατεύθυνσιν 
τής κυκλοφορίας εγκαθίσταται μεταξύ τής μιας γραμμής 
ένούσης τ’ άκό?.ουθα γεωγραφικά σημεία : 

(1) 26° 22% 7Β — 55° 30% 0Α 

(2) 26° 18% 7Β — 55° 07% 7Α 

(3) 26° 23% 0Β — 54° 30% 0Α 

καί τής γραμμής τής ένούσης τά ακόλουθα γεωγραφικά, 

σημεία : 

(4) 26° 20% 6Β — 55° 30% 0Α 

(5) 26“ 16', 6Β — 55° 08\ ΟΛ 

(6) 26° 21% 0Β — 54° 30% 0Α 

Αί κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφορίας βαίνουν πρός : 

258° καί 278° 

(β) Λωρίς κυκ?\θφορίας διά τήν πρός τά Α κατεύθυνσιν 
τής κυκλοφορίας εγκαθίσταται μεταξύ, μιας γραμμής ένού¬ 
σης τ’ άκόλουθα γεωγραφικά σημεία : 

(7) 26° 13% 0Β — 54° 30% 0Α . 

(8) 26° 08'. 0Β — 55° 17% 5Α 

(9) 26° 11% 8Β — 55° 30% 0Α - · 

καί τής γραμμής τής ένούσης τά άκόλουθα γεωγραφικά 
σημεία : 

(10) 26° 10% 0Β — 54° 30% 0Α 

(11) 26° 05% 0Β — 55° 17% 5Α 

(12) 26° 08', 8Β — 55° 30% 0Α 

Λί · κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφορίας βαίνουν· πρός : 
098° καί 078° 

Σημείωσις : 

Ή πρός τά Δ. κατεύθυνσιν τής κυκλοφορίας ή οποία έχει 
διέλθει τάς νήσους ζΠΙΟΙΝ θά προχωρεί κατά τοιοΰτον 
τρόπον ώστε νά φυλάττή τάς νήσους ΙΑΖ - ΤΕΝΒ καί 
ΘΑΖ - ΕΑΒΗΒ εις ..τήν άριστεράν-πλευράν. 

'Η πρός Α κατεύθυνσιν τής κυκλοφορίας Θά πρέπει νά 
προωθείται κατά τοιοΰτον τρόπο, ώστε νά φυλάττη τό ΙΑΖ- 
ΡΑΒΕΒ καί τό ΙΑΖ - ΤϋΝΒ εις τήν άριστερήν πλευρά 
προκειμένου νά εισέλθη στήν κατάλληλη λωρίδα κυκλο¬ 
φορίας τού συστήματος στο Στενό τού ΙΙΟΒΜΗΖ. 

5. ΕΙΣ ΤΑΣ ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΕΙΣ ΕΙΣ ΤΗΝ ΚΑδ - ΤΑ- 
ΝΕΒΛ καί Τϋ ΑΥΜΑΗ 

(Αναφορά εις ν. χάρτην Βρεττανικόΰ Ναυαρχείου 3788 
καί Τ.Τ.Ν. Ωκεανογραφίας 'Τπηρεσιών Η.ΓΙ.Α. 62415) 
Περιγραφή τού συστήματος διαχιο-ρισμοϋ τής κυκλο¬ 
φορίας. 


ΜΕΡΟΣ I 

ΓΙροσέγγισις εις ΒΑδ-ΤΑΝΕΒΑ 

(α) ΖοΥνη διαχωρισμού, ορίζεται ύπο γραμμής ένούσης 
τ’ άκόλουθα γεωγραφικά σημεία : 

(1) 27° 06 50"Β — 50° 42' 00'Ά 

(2) 27°06' 06"Β — 50° 23' 18"Α 

(3) 26ο 58' 00" Β — 50° 14' 00"Α 

(4) 26° 57'. 30"Β — 50° 14' 36"Α . 

(5) 27° 05' 16"Β — 50° 23' 30"Α 

(6) 27« 06' 08"Β — 50° 42' 05"Α - , 

(β) Γραμμή διαχωρισμού συνδέουσα τά άκόλουθα γεω¬ 
γραφικά σημεία : 

• (7) 26° 57' 45"Β — 50° 14' 12"Λ 

• (8) 26° 56' 12"Β — 50° 12' 36"Α 

(γ) Ζώνη διαχωρισμού, ορίζεται ύπό γραμμής ένούσης 
τ’ άκόλουθα γεωγραφικά σημεία : 

(9) 26° 56' 28"Β — 50° 12' 18"Α 

(10) 26° 56' 00"Β — 50° 11' 51" Α 

(11) 26° 49' 18"Β — 50° ΙΟ' 26"Β 

• (12) 26° δΐ' 09"Β — 50° 1Γ 17"Β 

' (13) 26° 55' 33"Β — 50° 12' 23"Α 

(14) 26» 55' 56"Β — 50° 12' 52"Α 

(δ) Γραμμή διαχωριτμού συν'έούσα τά άκό/.ουθα'γεω- 
γραφικά σημεία : 

(15) 26° 49' 18"Β — 50° ΙΟ' 26"Α 

(16) 26° 48' 19"Β —50° ΙΟ' 15"Α 

(17) 26° 45' 12"Β — 50° 11' 09"Β 

(18) 26° 44' 26"Β — 50° 11' 28"Α 

(19) 28° 43' 00"Β — 50° ΓΙ' 53"Α . 

(20) 26° 4Γ 56"Β — 50° 12' 14"Α 

(21) 26° 41' 01"Β — 50° 12' 08" Α 

(22) 26° 40' 52"Β — 50° 12' 06"Α 

(ε) Λωρίς κυκλοφορίας, διά τήν πρός τήν ΒΑδ - 1 Α¬ 
ΝΕΒΑ κατεύθυνσιν εγκαθίσταται μεταξύ, των ζωνών 
διαχωρισμού γραμμών καί τής γραμμής τής συνδεούσης 
τά άκόλουθα γεωγραφικά σημεία : 

(23) 27° 07' 16"Β —50° 42' 00"Α 
' (24) 27° 06' 28"Β — 50° 23' 00"Α 

(25) 26° 56' 21"Β —50° 11' 29"Α 

(26) 26° 49' 32"Β — 50° 09' 50"Α 

(27) 26° 48' 02"Β — 50° 09' 52"Α 

(28) 26° 42' 02"Β —50°. 11' 42"Α 

(29) 26° 40' 52"Β —50° 11' 44"Α 

(στ) Λωρίς κυκλοφορίας, διά τήν άπό ΒΑδ - ΤΑΝΕΒΑ 
άναχώρησιν, εγκαθίσταται μεταξύ των ζωνών γραμμών 
διαχωρισμού καί τής γραμμής τής συνδεούσης τ’ άκόλουθα 
γεωγραφικά σημεία : 

(30) 26° 40' 52"Β — 50° 12' 16"Α 

(31) 26° 41' 00"Β - 50° 12' 18"Α 

(32) 26° 41' 37"Β — 50° 12' 22"Α 

(33) 26° 42' 25"Β —50° 12' 22"Α 

(34) 26° 43' 07"Β — 50° 12' 07"Β 

(35) 26° 44' 17"Β — 50° 1Γ 42"Α 

(36) 26° 47' 23"Β — 50° ΙΟ' 57"Α ■ 

• (37) 26° 48' 16"Β — 50° ΙΟ' 42"Α 

• (38) 26° 50' 54"Β-50° 11' 36"Α 

(39) 26° 55' 07"Β — 50° 13' 02" Α 

(40) 26° 55' 32"Β —50° 13'.0δ"Β 

(41) 27° 04' 51"Β — 50° 42' 06" Α 

(42) 27° 05' 34"Β —50° 42' 06"Α 

ΜΕΡΟΣ II 

Προσέγγισις εις τήν ΙΕ ΑΥΜΑΗ 

(ζ) Λωρίς κυκλοφορίας, εύρους δύο μιλιών, διά τήν πρός 
τήν ίΥ ΑΥΜΑΗ κατεύθυνσιν τής κυκλοφορίας, ορίζεται 
έπί των άκολούθων γεωγραφικών σημείιον : 

(43) 26° 57'. 36"Β — 50° 12' 48"Α 

(44) 26° 59' 00"Β —50° 11' 18"Α , . 
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ΜΕΡΟΣ III 

Άναχώρήσις άπό τήν ΤΟ ΑΥΜΑΗ 

(η) Λωρίς κυκλοφορίας, εΰρους δύο μιλιών, διά την 
κατεύθυνσιν άναχωρήσεως της κυκλοφορίας άπό την 111 
ΑΥΜΑΗ, ορίζεται επί των άκολούθων γεωγραφικών ση¬ 
μείων : 

(45) 27° 01' 24"Β — 50° 09' 12"Α 

(46) 27° 11' 30"Β — 50° 11' 45"Α 

6 . ΕΞΩΘΙ ΤΟΥ ΒΑ8 ΑΕ ΗΑΟϋ 

(Αναφορά εις ν. χάρτην Βρεττανικοϋ Ναυαρχείου 2851 
έκδοση 1952 διορθωθεΐσα τό 1979). 

Περιγραφή τοϋ συστήματος διαχωρισμού τής κυκλοφο¬ 
ρίας. 

(α) Ζώνη διαχωρισμού, εύρους τριών μιλίων, ορίζεται 
επι των άκολούθων γεωγραφικών σημείων : 

(1) 22° 37'. 0Β — 59° 56'. 8Α 

(2) 22° 3Γ, 2Β-60° 02% 2Α 

(3) 22° 23', 8Α — 60° 02', 3Α 

(β) Λωρίς κυκλοφορίας διά την προς Ν. κατεύθυνσιν 
τής κυκλοφορίας εΰρους 2 μιλίων εγκαθίσταται μεταξύ τής 
ζώνης διαχωρισμού καί τής γραμμής τής συνδεούσης τά 
ακόλουθα σημεία : 

(4) 22° 34', 7Β — 59° 53', 9Α 

(5) 22° 29'. 9Β — 59° 58', 5Α 

(6) 22° 23', 8Β — 59° 58', 5Α 

(γ) Λωρίς κυκλοφορίας διά τά προς Β κατεύθυνσιν τής 
κυκλοφορίας εΰρους τεσσάρων μιλίων εγκαθίσταται μεταξύ 
τής ζώνης διαχωρισμού καί τής γραμμής τής συνδεούσης 
τα ακόλουθα σημεία γεωγραφικά : 

(7) 22° 23', 8Β — 60° 08', 2Α 

(8) 22° 33', 3Β — 60° 08'. 2Α 

(9) 22° 40',. 7Β —60° 01 λ 2.4 

Αί κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφορίας βαίνουν πρός : 
139° — 319 καί 
180° — 360° 

Ζούνη ακτοπλοϊκής κατευθύνσεως 

'Η περιοχή μεταξύ τής ξηράς καί τής προς τήν ξηρά 
ζώνης διαχωρισμού χαρακτηρίζεται ώς ζώνη ακτοπλοϊκής 
κυκλοφορίας. 

7. ΕΞΩΘΙ ΤΟΥ ϋΟΝϋΚΑ ΗΕΑΙ) 5ΚΙ ΕΑΝΚΑ 

(Αναφορά εις ν. χάρτην Βρεττανικοϋ Ναυαρχείου 3265) 

Περιγραφή τοϋ συστήματος διαχωρισμού τής κυκλοφο¬ 
ρίας. 

(α) Ζώνη διαχωρισμού εύρους δύο μιλίων, ορίζεται έπί 
τών άκολούθιον γεωγραφικών σημείων : 

(1) 05° 51, 30Έ — 80° 34, 50Ά 

(2) 05° 51, 00Έ — 80° 35, 66Ά 

(3) 05° 51, 30Έ — 80° 38, 66Ά 

(β) Ζώνη διαχωρισμού εύρους τριών μιλίων, ορίζεται 
επι των άκολούθων γεωγραφικών σημείων : 

(4) 05° 45, 70Έ — 80° 32, 50Ά 

(5) 05° 45, 50Έ — 80° 35, 66Ά 

(6) 05° 45, 70Έ — 80° 38, 66Ά 

(γ) Λωρίς κυκλοφορίας διά τά πρός Δ κατευθυνόμενα 
πλοία, εύρους τριών μιλίων, εγκαθίσταται μεταξύ τών ζωνών 
διαχωρισμού αί όποΐαι περιγράφονται στήν παράγραφο (α) 
καί (β) άνωτέρω. 

Αί κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφορίας βαίνουν πρός : 
265° καί 275° 

(δ) Λωρίς κυκλοφορίας διά τά πρός Α κατεύθυνσιν 
πλοία, εΰρους τριών μιλίων, έγκαθίσταται πρός τήν πλευρά 
τής θαλάσσης καί τής ζώνης διαχωρισμού ή οποία περιγρά- 
φεται εις τήν παράγραφον (β) άνωτέρω. 


Αί κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφορίας βαίνουν πρός : 
095° καί 085° 

Ζώνη ακτοπλοϊκής κυκλοφορίοις. 

Η περιοχή μεταξύ ΌΟΝΌΚΑ Η Ε Α Ο καί τοϋ πρός τήν 
ξηράν τοϋ ορίου συστήματος διαχωρισμού τής κυκλοφορίας 
χαρακτηρίζεται ώς ζώνη ακτοπλοϊκής κυκλοφορίας. 

Ε' ΝΟΤΙΟ ΑΝΑΤΟΛΙΚΗ ΑΣΙΑ 

1. ΚΑΝΟΝΕΣ ΔΙΑ ΠΛΟΙΑ ΝΑΥΣΙΠΛΟΟΥΝΤΑ ΜΕΣΩ 
ΤΟΥ ΣΤΕΝΟΥ ΜΑΛΑΚΑ ΚΑΙ ΣΙΓΚΑΠΟΥΡΗΣ 

I. 'Ορισμοί 

Διά τήν έπίτευξιν τοϋ σκοπού τών κανόνων αυτών εφαρ¬ 
μόζονται οί κάτωθι κανονισμοί : 

1. Πλοίο βυθίσματος 15 μέτρων καί άνω θά θεωρείται 
ώς πλοίο «μεγάλου βυθίσματος» (Γ)ββρ ϋΓ&υ^ΙιΙ Ύβδδβΐ). 

2. Δεξαμενόπλοιο 150.000 τόννων καί άνω θά θεωρείται 
πολύ μεγάλου μήκους πλοίο μεταφοράς 0/βΓγ 1&Γ§β οπκΐβ 
Οογπογ) (VIΟΟ). 

Σημείωσις : 

Οι άνωτέρω ορισμοί δεν δεσμεύουν τον ορισμόν τού εμπό¬ 
διζαν. ένου άπό τίη>βύθισμα τού πλοίου (λ'’β38β1 οοηΙιΎιηβιΙ 
Ι>Υ ίιβΓ Οπιιιαίιΐ) περιγραφομένου εις τον Κανόνα 3 τοϋ 
Διεθνούς Ιίανονισμοΰ πρός άποφυγήν Συγκρούσεων έν 
θαλάσση τυΰ 1972. 

II. Γενικαί Διατάξεις : 

1. Πλοία μεγάλου βυθίσματος καί πλοία πολύ μεγάλου 
μήκους θά επιτρέπεται έφ’ όσον ύφίστανται τουλάχιστον 
3,5 μέτρα κάτωθεν τής τρόπιδός των (Ε'ικΙθγ - ΚοθΙ Οΐβα- 
Γ8.Π06 ΟΚΟ) νά διέρχωνται οίανδήποτε χρονικήν στιγμήν 
δλην τήν διάβασιν διά μέσου τών στενών τού Μαλάκα καί 
τής Σιγκαπούρης καί θά λαμβάνουν επίσης δλας τάς άναγκαίας 
προφυλάξεις εϊδικώτερα όταν πλέουν διά μέσου τών Συστη- 
μάτο;ν Διαχιυρισμοΰ τής θαλασσίας κυκλοφορίας. 

2. Οί Πλοίαρχοι τοϋ μεγάλου βυθίσματος πλοίων καί τών 
τοιούτων μεγάλου μήκους μεταφοράς πετρελαιοειδών θά 
έχουν εξαιρετικά έντεταμένη τήν προσοχή των εις εμπόδια 
καί έν γένει κινδύνους όταν άποφασίσουν νά διέλθουν διά 
μέσου τών Στενών. 

3. "Ολα τά μεγάλου βυθίσματος καί τά μεγάλου μήκους 
μεταφοράς πετρελαιοειδών πλοία πλέοντα έντος τών .Συ¬ 
στημάτων Διαχωρισμού τής θαλασσίας κυκλοφορίας συνι 
στάται νά χρησιμοποιούν τήν ύπηρεσία τής πλοηγήσεως τώ 
άντιστοίχων χωρών έφ’ όσον διατίθενται. 

Κανόνες : 

Κανών 1. 

(α) Πλοία μεγάλου βυθίσματος θά χρησιμοποιούν τήν 
χαρακτηριζόμενη όδό Μεγάλων Βαθών (I).44.11.) μεταξύ 
τών θέσεων 01°09' 57"Β-103°40' 17"Α καί 01° 02' 58"Β 
103° 39' 06"Α. 

I ά άλλα πλοία θά πρέπει οσο είναι δυνατόν ν’ αποφεύγουν 
τήν όδό τών Μεγάλο»/ Βαθών. 

(β) Πλοία μεγάλου βυθίσματος παρακαλοΰνται συμβου- 
λευτικώς νά χρησιμοποιούν τήν Όδό Μεγάλων Βαθών μεταξ 
τοϋ ΒΒΈΡΑΕΟ ΒΟΟΚ καί τού ΒΑΤΕ ΒΕΒΗΑΝΤΙ. 

Κανών 2. 

Πλοία μεγάλο; βυθίσματος ναυσιπλοοϋντα εις τήν Όδό 
Μεγάλων Βαθών θ’ αποφεύγουν όσο είναι δυνατόν τό ττρο- 
σπέρασμα (Ολ'ΕΒ ΤΑΚΙΝΟ) καί θά τηρούν τάς λογικάς. 
άποστάσεις δι’ ευχέρειαν χειρισμών. 

Κανών 3. 

' Ολα τά πλοία πλέοντα εντός τού Συστήματος Διαχω¬ 
ρισμού τής Κυκλοφορίας θά πλέουν εις τήν κατάλληλον 
λωρίδαν κυκλοφορίας, πρός τήν γενικήν κατεύθυνσιν τής 
ροής αυτής καί θά διατηρούν σταθερήν πλεύσιν ώς συνιστά- 
ται εις τούς Κανονισμούς Ασφαλείας τής Ναυσιπλοΐας. 
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Κανών 4. 

Εις τήν περίπτωσιν έπειγούσης ανάγκης άτυνήματος 
ενός πλοίου εις τήν λωρίδα κυκλοφορίας θά εγκατάλειψη 
όσον είναι δυνατόν καί ασφαλές τήν ανωτέρω λωρίδα μετα- 
τιθέμενον εις τήν δεξιάν πλευράν. 

Κανών 5 : 

Πλοία πλέοντα προς Δ., όταν προσεγγίζουν εις το ΚΑΙ ¬ 
ΡΕ Ε8 Ε.ΙΟΗΤ ΗΟΕ'δΕ τοϋ στενοϋ τής Σιγκαπούρης θά 
πλέουν μέ κάθε 1 δυνατή προφύλαξη, λαμβάνοντας ύπ’ δψιν 
τάς τοπικάς έγκατεστημένας καί καθιερωμένας σημάνσεις 
κ :ί θά. δίδουν προτεραιότητα σε πλοία μεγάλου βυθίσματος 
προσεγγίζοντα στο 81ΝΟΕΕ ΒΕΌΥ ΜΟΟΚ1ΝΟ (σέ περίπου 
στίγμα 1° 11' 22"Β καί 103° 47' 30"Α άπό τό ΡΗΙΕΕΙΡ 
ΧΗΑΝΝΕΕ). 

Κανών 6. 

Πλοία πολύ μεγάλου μήκους μεταφοράς πετρελαιοειδών 
καί πλοία μεγάλου βυθίσματος παρακαλοϋνται συμβουλευ- 
τικώς νά πλέουν μέ ταχύτητα μέχρι 12 κόμβους. 

Κανών 7. 

"Απαντα τα πλοία πού πλέουν στο Σύστημα Διαχωρισμού 
τής θαλασσίας κυκλοφορίας θά διατηρούν άνά πάσαν στιγμήν 
μίαν συνεχή ασφαλή ταχύτηταν δι’ άσφαλή ναυσιπλοΐαν, 
θά πλέουν μέ προφύλαξιν καί θά διατηρούν τον υπέρτατο 
βαθμό έτοιμότητος διά τυχόν ελιγμούς. 

Κανών 8. 

Πλοία πολύ μεγάλου μήκους μεταφοράς πετρελαιοειδών 
καί πλοία μεγάλου βυθίσματος πλέοντα στά στενά τοϋ Μα- 
λάκα καί τής Σιγκαπούρης παρακαλοϋνται νά συμμετέχουν 
στο υφιστάμενο εθελοντικό σύστημα αναφοράς τών πλοίων. 

'Υπό τό σύστημα τοϋτο, τά άνωτέρω πλοία θά άναγγέλουν 
8 ώρες προ τής εισόδου των εις τά Στενά καί εις τά. Συστή¬ 
ματα Διαχωρισμού τής θαλασσίας Κυκλοφορίας τών Στε¬ 
νών τό όνομά τους, τό νεκρό βάρος, τό βύθισμα, ταχύτητα 
καί τάς ώρας διαβάσεις τοϋ ΟΝΕ ΓΑΤΗΟΜ ΒΑΝΚ ΕΙΟΗΤ- 
ΗΟΌ5Ε ΒΑΕΓΕΕδ ΕΙΟΗΤΗΟΧδΕ ΑΝ Π ΗΟΚδΒϋΒ- 
0 Η ΧΙΟ Ι ΙΊ ΐί 0X811. Ίά δυσκόλως χειρίζοντα καί δυσκί¬ 
νητα ρυμουλκά, θά πρέπει νά δίδουν τον τόπο, τό μήκος καί 
τήν ταχύτητά τους, καθώς καί τις ώρες πού θά διέρχονται 
άπό τάς άνωτέρω άναφερομένας περιοχάς. 

Κανών 9. 

"Απαντα τά πλοία πού πλέουν εις τά Στενά τοϋ Μαλάκα 
καί τής Σιγκαπούρης άπαιτεΐται ν’ αναφέρουν διοτηλεγρα- 
φικώνς στήν πλησιεστέρα Αρχή τής ξηράς τυχόν ζημία ή 
κακή λειτουργία τών βοηθημάτουν τής ναυσιπλοΐας εις τά 
Στενά, ή έκτος τών Στενών. 

Κανών 10. 

Κράτη τών όποιων τήν σημαίαν φέρουν "τά πλοία, Πλοιο- 
κτήται καί χειρισταί οφείλουν νά έχουν έφωδιασμένα τά 
πλοία τους σύφωνα μέ τάς καταλλήλους διεθνείς συμβάσεις 
καί συστάσεις. 

III. Προειδοποίησις : 

Προειδοποιούνται οί ναυτιλλόμενοι ότι ή τοπική κυκλο¬ 
φορία ή οποία δυνατόν νά μήν είναι ενήμερη επί τών διε¬ 
θνώς συμπεφωνημένων κανονισμών μπορεί νά συσαντάται 
εντός καί πλησίον τών συστημάτων διαχωρισμού τής κυ¬ 
κλοφορίας καί θά πρέπει νά ληφθεΐ πάσα προφύλαξη ή οποία 
μπορεί νά απαιτηθεί άπό τήν κοινή πρακτική τών ναυτιλ- 
λομένων ή άπό τις ειδικές συνθήκες πέριπτώσεο^ς. 

2. ΕΙΣ ΤΟ ΟΝΕ ΓΑΤΙΙΟΜ ΒΑΝΚ ? 

(Αναφορά εις ν. · χάρτην Ιαπωνίας 622Β) 

Περιγραφή τοϋ συστήματος διαχωρισμού τής κυκλοφο¬ 
ρίας. 

(α) Ζούνη διαχωρισμού, ,όριζομ.ένη ύπό γραμμής ή οποία 
συνδέει τά "ακόλουθα γεωγραφικά σημεία : 


(1) 03° 00', 7Β-100» 47', 4Α ■ ' 

(2) 02° 53', 7Β —100° 55', 8Α 

(3) .02» 49', 5Β —100° 59', 5Α 

(4) 02» 47', 1Β — 101° 04°, 0Α ■ 

(5) 02° 46', 7Β — 101° 03', 7Α 

(6) 02» 49', 0Β —100» 59', 5Α 

(7) 02» 53', 4Β-100» 55', 4Α 

(8) 03» ΟΟ', 3Β-100» 47', ΙΑ . 

(β) Λοιρίς κυκλοφορίας διά τήν Β.Δ. κατεύθυνσιν τής 
κυκλοφορίας, εγκαθίσταται μεταξύ τής ζώνης δαχωρισμοϋ 
καί μιας γραμμής ή όπΖα συνδέει τά ακόλουθα γεωγραφικά 
σημεία : 

(9) 03» 02', 7Β — 100° 48% 8Α 

(10) 02» 52% 5Β — 101» ΟΟ', 0Α 

(11) 02» 49% 4Β- 101» 05% 4Α ν ■ 

(γ) Λωρίς κυκλοφορίας γιά τήν προς Ν.Α. κατεύθυνσιν 
τής κυκλοφορίας εγκαθίσταται μεταξύ τής ζώνης διαχωρι¬ 
σμού καί μιας γραμμής ή όποια συνδέει τ’ ακόλουθα γεω¬ 
γραφικά σημεία : 

(12) 02» 54% 4Β-100» 43% ΙΑ 

(13) 02° 44% 4Β-101» 02% 2Α 

3. ΕΙΣ ΤΟ ΣΤΕΝΟ ΤΗΣ ΣΙΓΚΑΠΟΥΡΗΣ 

(Αναφορά εις ν. χάοτας Ιαπωνίας 622 Α, 750Α καί 
750Β). 

Περιγραφή συστήματος διαχωρισμού τής κυκλοφορίας. 

(α) Ζώνη διαχωρισμού όριζομένη ύπό γραμμής ή όποια 
συνδέει τά ακόλουθα γεωγραφικά σημεία : 

(1) 01» 23' 12"Β - 103° 12' 24"Α 

(2) 01» 13' 12"Β —103° 23' 24"Α 

(3) 01» 07' 4-8"Β —103° 31' 42"Α 

(4) 01' 03' 36"Β —103° 38' 57"Α 

(5) 01» 05' 54"Β —103° 43' 23"Α 

(6) 01» 08' 36"Β — 103° 45' 26" Α“ 

(7) 01» 07' 30"Β — 103° 43' 43"Α 

(8) 01» ΙΟ' 21"Β — 103° 39' 51"Α 

(9) 01» ΙΟ' 21"Β — 103° 33' 48"Α 

(10) 01° 13' 48"Β — 103» 24' 00"Α 

(11) 01° 24' 12"Β —103° 13' 36"Α 

(β) Γραμμή διαχωρισμού, ή οποία συνδέει τά άκόλουθα 
γεωγραφικά σημεία : 

(12) 01° 08' 36"Β — 103° 45' 26"Α 

(13) 01° ΙΟ' 17"Β — 103° 48' 06"Α 

(14) 01» ΓΙ' 42"Β —103° 51' 31"Α 

(15) 01» 13' 21"Β —103° 55' 00"Α 

, . (16) 01° 14' 53"Β-103° 59' 00"Α 

(γ) Ζοόνη διαχωρισμού όριζομένη ύπό γραμμής ή οποία 
συνδέει τά άκόλουθα γεωγραφικά σημεία : 

(17) 01» 14' 53"Β —103° 59' 00"Α 

(18) 01» 15' 40"Β — 104° 03' 24"Α 

(19) 01° 15' 25"Β — 104° 03' 27"Α 

(δ) Λωρίς κυκλοφορίας γιά τής προς Δυτικά κατεύθυνσιν 
τής κυκλοφορίας εγκαθίσταται μεταξύ τών, ζωνών - γραμ¬ 
μών διαχωρισμού καί μιάς γραμμής ή οποία συνδέει τά 
άκόλουθα γεωγραφικά σημεία : 

(20) ,01» 25' 30"Β — 103° 15' 00"Α 

(21) 01° :Ι5' 12"Β — 103° 25' 18"Α 

(22) 01» 14' 13"Β —10.3° 30' 00" Λ 

(23) 01» ΊΓ 30"Β — 103» 40' 33"Α 

(24) 01» 08' 39"Β — 103° 44' 24"Α- 

(25) 01» ΙΟ' 27"Β — 103° 47' 30"Α 

(26) 01» 1Γ 57"Β —103» 5:1/ 12"Α 

(27) 01° 14' 00"Β — 103» 55' 00"Α 

(28) 01» 16' 01"Β - 104» 00' 00"Α 

(29) 01° 16' 36"Β — 104° 03' 19"Α 

(ε) Λωρίς κυκλοφορίας γιά τήν προς Ανατολικά κατεύ- 
θυνσιν τής κυκλοφορίας έγκαθίσταται μεταξύ τών ζωνών - 
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γραμμής διαχωρισμού καί μιας γραμμής ή όποια συνδέει 
τά ακόλουθα γεωγραφικά σημεία : 

(30) 01° 22' 00"Β —103° 11' 06"Α 

(31) 01° 11' 33"Β —103° 22' 48"Α 

(32) 01° ΟΙ' 36"Β — 103° 39' 39"Α 

(33) 01° 05' 00"Β —103° 43' 40"Α 

(34) 01° 07' 48"Β — 103° 46' 15"Α 

(35) 01° 09' 28"Β — 103° 48' 42"Α 

(36) 01° 11' 27"Β — 103° 52' 51"Α 

(37) 01° 13' 30"Β — 103° 57' 40"Α 

(38) 01° 14' 03"Β — 104° 03' 35"Α 

(στ) Θαλασσία οδός μεγάλου βάθους εγκαθίσταται έντός 
της προς Ανατολικά λωρίδας, ώς περιγράφεται στην πα¬ 
ράγραφο (ε). 

Ή ανωτέρω θαλασσία οδός μεγάλου βάθους ορίζεται ύπό 
γραμμής ή όποια συνδέει τά ακόλουθα γεωγραφικά σημεία : 

(1) 01° 03' 36"Β - 103° 38' 57"Α 

(2) 01° 05' 54"Β —103° 43' 23"Α 

(3) 01° 08' 36"Β — 103° 45' 26"Α 

(4) 01° ΙΟ' 17"Β — 103° 48' 06"Α 

(5) 01° 09' 57"Β —103° 48' 17"Α 

(6) 01° 08' 54"Β —103° 46' 49"Α 

■ (7) 01° 02' 58"Β — 103° 42' 52"Α 

(8) 01° 02' 58"Β — 103° 39' 06"Α 

Σημείωσις : 

Υπομιμνήσκεται έκ των άναφερθεισών προηγουμένου 
Κανόνιον ό Κανών 1 διά τά πλοία τά ναυσιπλοοΰντα διά μέσου 
των στενών του Μαλάκα καί τής Σιγκαπούρης. 

(ζ) Θαλασσία οδός μεγάλου βάθους εγκαθίσταται έντός 
τής προς τά Ανατολικά λωρίδος κυκλοφορίας, ώς περι- 
γράφεται εις την ποράγραφον (ε). 

Ή άνωτέριο θαλασσία οδός ορίζεται ύπό γραμμής ή 
όποια συνδέει τά άκόλουθα γεωγραφικά σημεία : 

(1) 01° ΙΟ' Τ7"Β - 103° 48' 06"Α 

(2) 01° 11' 42"Β —103° 51' 31"Α 

(3) 01° 12' 04"Β —103° 52' 15"Α 

(4) 01° 11' 48"Β — 103° 52' 38"Α ' 

(5) 01° 09' 57"Β — 103° 48' 17"Α 


4. ΕΙΣ ΤΗΝ ΠΕΡΙΟΧΗ ΤΟΤ ΗΟΒδΒυΒΟ ΕΙΟΗΤ 

(Αναφορά εις ν. χάρτην Ιαπωνίας 749) 

Περιγραφή του συστήματος διαχωρισμού τής κυκλο¬ 
φορίας. 

(α) Ζώνη διαχωρισμού όριζομένη ύπό γραμμής ή οποία 
συνδέει τά άκόλουθα γεωγραφικά σημεία : 

(1) 01° 17' 19"Β — 104° 15' 00"Α 

(2) 01° 18' 00"Β — 104° 19' 42"Α 

(3) 01° 24' 33"Β — 104° 27' 03"Α 

(4) 01° 24' 18"Β —104° 27' 15"Α 

(5) 01° 17' 48"Β — 104° 19' 51"Α 

(6) 01° 17' 06"Β —104° 15' 00"Α 

(β) Λωρίς κυκλοφορίας διά την προς Ν. Δυτικά κατεύ- 
θυνσιν τής κυκλοφορίας έγκαθίσταται μεταξύ τής ζώνης 
διαχωρισμού καί μιας γραμμής ή όποια συνδέει τά άκό¬ 
λουθα γεωγραφικά σημεία : 

(7) 01° 25' 24"Β —104° 26' 19"Α 

(8) 01° 19' 24"Β —104° 19' 30"Α 

(9) 01° 18' 38"Β — 104° 15' 00"Α 

(γ) Λωρίς κυκλοφορίας γιά τήν πρός Β. Ανατολικά 
κατεύθυνσιν τής κυκλοφορίας έγκαθίσταται μεταξύ τής 
ζώνης διαχωρισμού .καί μιας γραμμής ή όποια συνδέει τά 
άκόλουθα γεωγραφικά σημεία ; 

(10) 01° 15' 24"Β — 104° 15' 00"Α 

(11) 01° 16' 18"Β — 104° 19' 51"Α 

(12) 01° 23' 24'Έ —104° 27' 57"Α 


ΣΤ' ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ 

1. ΝΟΤΙΩΣ ΤΟΥ ΥνίΕδΟΝ ΡΚΟΜΟΝΤΟΗΥ ΕΙΣ 
ΣΤΕΝΟΝ ΒΑδδ 

(Αναφορά εις ν. χάρτας, Βοεταννικοΰ Ναυαρχείου 1695Α 
καί Αυστραλίας ΑΙΙδ 801 ). 

Περιγραφή τού συστήματος διαχωρισμού κυκλοφορίας. 

(α) Ζώνη διαχωρισμού, όριζομένης ύπό εύθειών γραμ¬ 
μών ένουσών τά άκόλουθα γεωγραφικά σημεία : 

(1) 39° 11', ΟΝ —146° 45', 0Α 

(2) 39° 15', ΟΝ-146° 33', 0Α 

(3) 39° 15', ΟΝ-146° 15', 0Α 

(4) 39° 12', ΟΝ-146° 25', 0Α 

(β) Λωρίς κυκλοφορίας διά τήν πρός Δυτικά κατεύ- 
θυνσιν τής κυκλοφορίας εγκαθίσταται μεταξύ τής ζώνης 
διαχωρισμού καί μιας γραμμής διαχωρισμού συνδεούσης 
τά άκόλουθα γεωγραφικά σημεία : 

(5) 39° 02', ΟΝ-146° 45', 0Α 

(6) 39° 09', ΟΝ-146° 26', 0Α 

(7) 39° ΙΟ', 8Ν —146° 19', 2Α 

(8) 39° ΙΟ', 8Ν —146° ,15', 0Α 

(γ) Λωρίς κυκλοφορίας διά τήν πρός Ανατολικά κατεύ- 
θυνσιν τής κυκλοφορίας έγκαθίσταται μεταξύ τής ζώνης 
διαχωρισμού καί τής όριζομένης ύπό τής ευθείας γραμμής 
τής ένούσης τά άκόλουθα γεωγραφικά σημεία : 

(9) 39° 19', ΟΝ-146° 15', 0Α 

(10) 39° 19', ΟΝ —146° 45', 0Α 

Αί κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφορίας βαίνουν πρός : 
090° —270° καί 
067° — 250° 

Ζώνη άκτοπλοϊκής κυκλοφορίας 

'Η περιοχή μεταξύ τοΰ'\νΐΕδΟΝ ΡΒΟΜΟΝΤΟΚΥ 
καί τού πρός τήν ξηράν ορίου τού συστήματος διαχωρισμού 
κυκλοφορίας, χαρακτηρίζεται ώς ζώνη άκτοπλοϊκής κυκλο¬ 
φορίας. 

Ζ'. ΒΟΡΕΙΟΣ ΑΜΕΡΙΚΗ, ΑΚΤΗ ΕΙΡΗΝΙΚΟΥ 

1. ΕΞΩΘΙ ΤΟΥ δΑΝ ΕΚΑΝΟΙδΟΟ 

(Αναφορά εις ν. χάρτην Βρεταννικοΰ Ναυαρχείου 229) 

Περιγραφή τού συστήματος διαχωρισμού κυκλοφορίας. 

Το σύστημα διαχωρισμού τής κυκλοφορίας έ'ξωθι τού 
δΑΝ ΕΚΑΝΟΙδΟΟ άποτελε ΐται άπό τρία Μέρη : 

ΜΕΡΟΣ I 
Βόρεια προσέγγισις. 

(α) Ζώνη διαχωρισμού όριζομένη ύπό εύθειών γραμμών 
ένουσών τά άκόλουθα γεωγραφικά σημεία : 

(1) 37° 48', 6Β —122° 47', 5Δ 

(2) 37° 55', 7Β —123° 04', 6Δ 

(3) 37° 55', 7Β —123° 04', 6Δ 

(4) 37° 47', 8Β- 122° 48', 2Δ 

(β) Λωρίς κυκλοφορίας διά τήν πρός Β. Δυτικά κατεύ- 
θυνσιν τής κυκλοφορίας τής κυκλοφορίας έγκαθίσταται 
μεταξύ τής ζώνης διαχωρισμού καί τής γραμμής τής συν¬ 
δεούσης τά άκόλουθα γεωγραφικά σημεία : 

(5) 37° 49', 4Β —122° 46', 6Δ 

(6) 37° 58', 5Β — 123° 02', 3Δ 

(γ) Λωρίς διαχωρισμού διά τήν πρός Ν. Δυτικά κα- 
τεύθυνσιν τής κυκλοφορίας έγκαθίσταται μεταξύ τής ζώνης 
διαχωρισμού καί τής γραμμής τής συνδεούσης τά άκόλουθα 
γεοκ,φαφικά σημεία :■ 

(7) 37° 54', 3Β — 123° 05', 7Δ 

(8) 37° 46', 8Β — 122° 48', 7Δ 

ΜΕΡΟΣ II 

Νοτία προσέγγισις 

(α) Ζώνη διαχωρισμού όριζομένη ύπό ευθειών γραμμών 
ένουσών τά άκόλουθα γεωγραφικά σημεία : 
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■ (9) 37° 39', 1Β —122° 40', 3Δ 

(10) 37° 27', 0Β —122° 36', 9Δ 
- (11) 37° 27% ΟΒ —122° 34', 8Δ 

(12) 37° 39', 3Β —122° 39', 1Δ 

(β) Λωρίς κυκλοφορίας διά τήν προς Βορράν κατεύ- 
θυνσιντής κυκλοφορίας έγκαθίσταται μεταξύ τής ζώνης 
διαχωρισμού καί τής γραμμής τής συνδεούσης τά ακόλουθα 
γεωγραφικά σημεία : 

(13) 37° 27% 0Β — 122° 32% 6Δ 

(14) 37° 39% 7Β — 122° 37% 9Δ 

(γ) Λωρίς κυκλοφορίας διά τήν προς Νότον κατεύθυνσιν 
τής κυκλοφορίας εγκαθίσταται μεταξύ τής ζώνης διαχωρι¬ 
σμού καί τής γραμμής τής συνδεούσης τά ακόλουθα γεω¬ 
γραφικά σημεία : 

(15) 37° 39', 0Β —122° 41% 6Δ 

(16) 37° 27', 0Β — 122° 39/, 0Δ 

ΜΕΡΟΣ III 
Κυρία προσέγγισις 

(α) Ζώνη διαχωρισμού όριζομένη ύπό ευθειών γραμμών 
ένουσών τά ακόλουθα γεωγραφικά σημεία : 

(17) '37° 41% 9Β —122ο 48% ΟΔ 

(18) 37ο 38', 1Β —122° 58% 1Δ 

(19) 37ο 36% 5Β —122° 57% 3Δ 

(20) 37° 41% 1Β — 122ο 47% 2Δ 

(β) Λωρίς κυκλοφορίας διά τήν προς Ν. Δυτικά κα- 
τεύθυνσιν τής κυκλοφορίας εγκαθίσταται μεταξύ τής ζώνης 
διαχωρισμού καί τών ευθειών γραμμών τών ένουσών, τά 
άκόλουθα γεωγραφικά σημεία : 

■ (21) 37° 42% 8Β — 122° 48', 5Δ 

(22) 37° 39', 6Β —122° 58', 8Δ 

(γ) Λωρίς κυκλοφορίας διά τήν προς Β. Ανατολικά 
κατεύθυνσιν τής κυκλοφορίας εγκαθίσταται μεταξύ τής 
ζώνης διαχωρισμού καί τής εύθείας τής συνδεούσης τά 
άκόλουθα γεωγραφικά σημεία : - 

(23) 37« 35% ΟΒ —122° 56% 5Δ ' 

(24) 37ο 40% 4Β - 122» 46%· 3Δ 

Σημείωσις : 

Κυκλική ζώνη διαχωρισμού κυκλοφορίας. 

Μία κυκλική ζώνη διαχωρισμού κυκλοφορίας άκτΐνος 
ενός καί ήμίσεως μιλίου ορίζεται άπό τού γεωγραφικού 
σημείου 37ο 45% ΟΒ - 122ο 41% 5Δ. 

: Περιοχή προφυλάξεως 

Μία περιοχή προφυλάξεως άκτΐνος εξ μιλίων ορίζεται 
άπό τού γεωγραφικού σημείου 37° 45% ΟΒ — 122° 41% 5Δ. 

2. ΕΙΣ ΤΟ ΚΑΝΑΛΙ 8ΑΝΤΑ ΒΑΒΒΑΚΑ 

(Αναφορά εις ν. χάρτας, Βοεταννικού Ναυαρχείου 899 
καί ΗΠΑ 5101 5202). 

Περιγραφή τού συστήματος διαχωρισμού κυκλοφορίας. 

(α) Ζώνη διαχωρισμού εύρους δύο μιλίων ορίζεται ύπδ 
τών άκολούθων γεωγραφικών σημείων : 

(1) 34° 20% 1Β - 120° 30% 4Δ 

(2) 34° 04% 6Β —119° 19% 6Δ 

(3) 33° 44%. 1Β —118° 36% 3Δ 

(β) Λωρίς κυκλοφορίας εύρους ένός μιλίου, εγκαθίστα¬ 
ται επ’ άμφοτέρων τών πλευρών τής ζώνης διαχωρισμού. 

Αί κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφορίας βαίνουν πρός : 
105° — 285° καί 
120° — 300° 

Σημείωσις : 

Ό πλοΰς εις ΡΟΒΤ ΗϋΕΝΕΜΕ εκτείνεται έως οτου 
συναντήση τό άνατολικόν άκρον τής πρός βορράν λωρίδος. 

3. ΕΙΣ ΤΑΣ ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΕΙΣ ΤΟΐ ΕΟδ ΑΝΟΕΕΕ8 - 

ΕΟΝΟ ΒΕΑΟΗ 

(Συνέχεια συστήματος τού διαύλου 3ΑΝΤΑ ΒΑΒΒΑΒΑ) 


(Αναφορά εις ν. χάρτας ΗΠΑ 5101, 5142, 5147 καί 

5148) 

Περιγραφή τού συστήματος διαχωρισμού κυκλοφορίας. 

Τό Σύστημα διαχωρισμού κυκλοφορίας εις τάς προσεγ¬ 
γίσεις τού ΕΟδ ΑΝΟΕΕΕ3 - ΕΟΝΟ ΒΕΑΟΗ άποτελεΐ- 
ταί άπό δύο μέρη : 

ΜΕΡΟΣ I. 

Δυτική προσέγγισις 

(α) Ζώνη διαχωρισμού, εύρους δύο μιλίων, ορίζεται 
ύπό τών άκολούθων γεωγραφικών σημείων : 

(1) 33° 39% 7Β — 118° 17% 6Δ 

(2) 33° 39% 7Β —118° 27% 3Δ 

' (3) 33° 44% 1Β-118° 36% 3Δ 

(β) Λωρίς κυκλοφορίας, εύρους ένός μιλίου, έγκαθί- 
σταται έπ’ άμφοτέρων τών πλευρών τής ζώνης διαχωρισμού. 

(γ) Αί κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφορίας βαίνουν 
πρός 090° — 270° καί 120° — 300°. 

ΜΕΡΟΣ II. 

Νοτία προσέγγισις. 

(α) Ζώνη διαχωρισμού, εύρους δύο μιλίων, ορίζεται ύπό 
τών άκολούθων γεωγραφικών σημείων : 

(4) 33° 37% 7Β —118° 08% 9Δ 

(5) 33° 19% 7Β-Γ18 0 03% 4Δ 

■ (β) Λωρίς κυκλοφορίας διά τήν πρός Νότον κατεύ- 
θυνσιν τής κυκλοφορίας έγκαθίσταται μεταξύ τής ζώνης 
διαχωρισμού καί τής γραμμής τής συνδεούσης τά άκόλου¬ 
θα γεωγραφικά σημεία : 

(6) 33° 37% 7Β-113° 11% 3Δ 

(7) 33° 19% 1Β —118° 06% 3Δ 

(γ) Λωρίς κυκλοφορίας διά τήν πρός Βορράν κατεύ- 
θυνσιν τής κυκλοφορίας έγκαθίσταται μεταξύ τής ζώνης 
διαχωρισμού καί τής γραμμής τής συνδεούσης τά άκόλουθα 
γεωγραφικά σημεία : 

(8) 33° 37% 7Β —118° 06% 5Δ 

(9) 33° 20% 3Β —118° 00% 5Δ 

(δ) Αί κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφορίας βαίνουν 
πρός 167° καί 345°. 

Περιοχή προφυλάξεως 

Ή περιοχή προφυλάξεως τού ΕΟδ ΑΝΟΕΕΕ8 - ΕΟΝΟ 
ΒΕΑΟΗ άποτελεΐται άπό τη θαλασσία περιοχή πού περι¬ 
κλείεται άπό τάς εύθείας γραμμάς αί όποΐαι ένώνουν τά ση¬ 
μεία τού ΕΕΒΜΙΝ ΕΙΟΤΗ εις 33° 42% 3Β,' 118° 17% 6Δ, 
είς 33° 37% 7Β, 118° 17% 6Δ, άπό έκεΐ. εις 33° 37% 7Β, 
118° 05% 4Δ, καί άπό έκεΐ στά παραλιακά εις 33° 41% 
7Β, 118° 02% 8Δ. 

Η. ΝΟΤΙΟΣ ΑΜΕΡΙΚΗ ΕΙΡΗΝΙΚΟΥ 

1. ΕΙΣ ΤΑΣ ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΕΙΣ ΤΗΣ ΑΝΤΟΕΑΟΑδΤΑ 

(Αναφορά εις ν. χάρτην τής Ύδρογραφικής 'Υπηρεσίας 
τής Χιλής 200 καί 204). 

Περιγραφή τού συστήματος διαχωρισμού τής κυκλοφορίας. 

(α) Ζώνη διαχωρισμού, εύρους ένός μιλίου, ορίζεται 
έπί τών άκολούθων γεωγραφικών σημείων : 

(1) 23° 38' 43'.'Ν — 70° 26' 37"Δ 

(2) 23° 38' 43"Ν — 70° 30' 42"Δ 

(β) Λωρίς κυκλοφορίας διά τήν πρός Δυτικά κατεύ- 
θυνσιν τής κυκλοφορίας έγκαθίσταται μεταξύ τής ζώνης 
διαχωρισμού καί μιας γραμμής συνδεούσης τά άκόλουθα 
γεωγραφικά σημεία : : 
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(5) 23° 40' 13"Ν — 70° 26' 37"Δ 

(6) 23° 41' 13"Ν — 70° 30' 42"Δ 

Αί κύριαι κατευθύνσεις κυκλοφορίας βαίνουν πρός : 

090° — 270° 

2. ΕΙΣ ΤΑΣ ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΕΙΣ ΤΟΥ ςΐΙΠΝΤΕΚΟ ΒΑΥ 

(Αναφορά είς ν. χάρτην τής Ύδρογραφικής Υπηρεσίας 
τής Χιλής 407 καί 501). 

Περιγραφή τοϋ συστήματος διαχωρισμού τής κυκλο¬ 
φορίας. 

(α) Ζώνη διαχωρισμού, εύρους ήμίσεος μιλίου, ορίζεται 
ύπό των ακολούθων γεωγραφικών σημείων : 

(1) 32° 44' 42"Ν — 71° 32' 22"Δ 

(2) 32° 44' 42"Ν — 71° 36' 48"Δ 

(β) Λωρίς κυκλοφορίας διά την προς Δυτικά κατεύθυνσιν 
τής κυκλοφορίας έγκαθίσταται μεταξύ τής γραμμής διαχω 
ρισμοϋ καί μιας γραμμής συνδεούσης τά άκόλουθα γεω¬ 
γραφικά σημεία : 

(3) 32° 43' 42"Ν — 71° 32' 22"Δ 

(4) 32° 43' 12"Ν — 71° 36' 48"Δ 

(γ) Λωρίς κυκλοφορίας διά τήν πρός τά Ανατολικά 
κατεύθυνσιν τής κυκλοφορίας εγκαθίσταται μεταξύ τής 
γραμμής διαχωρισμού καί μιας γραμμής συνδεούσης τά 
άκόλουθα γεωγραφικά σημεία : 

(5) 32° 45' 42"Ν — 71° 32' 22"Δ 

(6) 32° 46' 12"Ν — 71° 36' 48"Δ 

Αί κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφορίας βαίνουν πρός : 

090° — 270° 

3. ΕΙΣ ΤΑΣ ΠΓΟΣΕΓΓΙΣΕΙΣ ΤΟΥ νΑΕΓΑΚΑΙδΟ 

(Αναφορά εις ν. χάρτην τής Ύδρογραφικής Υπηρεσίας 
τής Χιλής 501 καί 502). 

Περιγραφή τού συστήματος διαχωρισμού τής κυκλοφο¬ 
ρίας. 

(α) Ζώνη διαχωρισμού, εύρους ήμίσεος μιλίου, ορίζεται 
επί των άκολούθων γεωγραφικών σημείων : 

(1) 32° 57' 43"Ν — 71° 37' 44"Δ 

(2) 33° ΟΟ' 38"Ν — 71° 36' 59"Δ 

(β) Λωρίς κυκλοφορίας γιά τήν πρόν Νότον κατεύθυνσιν 
τής κυκλοφορίας έγκαθίσταται μεταξύ τής Ζώνης διαχω¬ 
ρισμού καί μιας γραμμής συνδεούσης τά άκόλουθα γεω¬ 
γραφικά σημεία : 

(3) 32° 57' 58"Ν — 71° 39' 11"Δ 

(4) 33° ΟΟ' 48"Ν — 71° 37' 52"Δ 

(γ) Λωρίς κυκλοφορίας διά·τήν πρός Βορράν κατεύθυνσιν 
τής κυκλοφορίας εγκαθίσταται μεταξύ τής ζώνης διαχωρι¬ 
σμού καί μιας γραμμής συνδεούσης τά άκόλουθα γεωγρα¬ 
φικά σημεία : 

(5) 32° 57' 27"Ν — 71° 36' 17"Δ 

(6) 33° ΟΟ' 28"Ν — 71° 36' 07''Δ 

Αί κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφορίας βαίνουν πρός ' 

168°-348° 

Ακτοπλοϊκή ζώνη κυκλοφορίας. 

'Η περιοχή μεταξύ τής άκτής καί τού πρός τήν ξηράν 
ορίου, τού συστήματος διαχωρισμού τής κυκλοφορίας χα¬ 
ρακτηρίζεται σάν ζώνη άκτοπλοϊκής κυκλοφορίας. 

4. ΕΙΣ ΤΑΣ ΠΓΟΣΕΓΓΙΣΕΙΣ ΤΟΥ ΟΟΝΟΕΓΤΙΟΝ 
ΒΑΥ 

(Αναφορά εις ν. χάρτην τής 'Υδρογραφικής Υπηρεσίας 
τής Χιλής 601). 

Περιγραφή τού συστήματος, διαχωρισμού τής κυκλοφο¬ 
ρίας. 

(α) Ζώνη διαχωρισμού, εύρους ενός τετάρτου τού μιλίου 
(1/4), ορίζεται έπί τών άκολούθων γεωγραφικών σημείων : 


(1) 36° 34' 06"Ν - 73° ΟΙ' 45"Δ 

(2) 36° 36' 04"Ν — 73° ΟΙ' 19"Δ 

(3) 36° 38' 30''Ν — 73° ΟΙ' 19''Δ 

(β) Λωρίς κυκλοφορίας εύρους ήμίσεος μιλίου (1/2) 
έγκαθίσταται έπί άμφοτέρων τών πλευρών τής ζώνης δια¬ 
χωρισμού. , 

Αί κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφορίας βαίνουν πρός : 

170° — 350° καί 

000° — 180° 

5. ΕΙΣ ΤΑΣ ΠΓΟΣΕΓΓΙΣΕΙΣ ΤΟΥ 3ΑΝ νΐΟΕΝΤΕ 
ΒΑΥ 

(Αναφορά εις ν. χάρτην τής Ύδρογραφικής Υπηρεσίας 
τής Χιλής 601). 

Περιγραφή τού συστήματος διαχωρισμού τής κυκλοφορίας. 

(α) Ζοόνη διαχωρισμού, όριζομένη ύπό γραμμής συν¬ 
δεούσης τά άκόλουθα γεωγραφικά σημεία : 

(1) 36° 40' 54"Ν — 73° 13' 25"Δ 

(2) 36° 43' 54"Ν — 73° ΙΟ' 08"Δ 

(3) 36° 43' 48"Ν — 73° ΙΟ' 02"Δ 

(4) 36° 40' 35”Ν — 73° 12' 57"Δ 

(β) Λωρίς κυκλοφορίας διά τήν πρός Νότον κατεύθυνσιν 
τής κυκλοφορίας έγκαθίσταται μεταξύ τής ζώνης διαχω¬ 
ρισμού καί μιας γραμμής συνδεούσης τά άκόλουθα γεωγρα¬ 
φικά σημεία : 

(5) 36° 41' 46"Ν — 73° 14' 42"Δ 

(6) 36° 44' 10"Ν — 73° ΙΟ' 33"Δ 

(γ) Λωρίς κυκλοφορίας διά τήν πρός Βορράν κατεύ- 
θυνσιν τής κυκλοφορίας έγκαθίσταται μεταξύ τής ζώνης 
διαχωρισμού καί μιας γραμμής συνδεούσης τά άκόλουθα 
γεωγραφικά σημεία : 

(7) 36° 39' 50"Ν — 73° ΓΙ' 50"Δ 

(8) 36° 43' 31"Ν — 73° 09' 36"Δ 

Αί κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφορίας βαίνουν πρός : 

140° —320° 

Θ. ΒΟΓΕΙΟΣ ΑΜΕΓΙΚΗ - ΑΚΤΗ ΑΤΛΑΝΤΙΚΟΥ 
ΠΓΟΕΙΔΟΠΟΙΗΣΙΣ 

Ναυσιπλοΐα πλησίον τών Ο ΚΑΝΌ ΒΑΝΚ8 τού 
ΝΕ\νΓθυΝΌΕΑΝΌ (Ν. Γής). 

Έφιστάται ή προσοχή είς τον Κανονισμόν 8(ε) τού Κε¬ 
φαλαίου V τής Διεθνούς Συμβάσεως Ασφαλείας Ανθρώ¬ 
πινης ζωής έν θαλάσση 1974. 

Βάσει αυτού δλα τά πλοία πλέοντα πλησίον τών ΟΚΑΝΌ 
ΒΑΝΚ8 τής Ν. Γής (ΝΕ\Υ ΡΟΙΙΝΌΕΑΝΌ), συνιστάται 
νά άποφεύγουν κατά τό δυνατό τά χρησιμοποιούμενα γιά 
τήν άλιεία άβαθή τής Ν. Γής, Βορείως τού γεωγραφικού 
πλάτους τών 43°Β καί νά διέρχωνται έξω άπό τις περιοχές 
πού πιθανολογείται ή είναι γνωστές ότι άπειλοΰνται καί 
διακινδυνεύουν άπό τούς πάγους. 

1. ΕΙΣ ΤΑΣ ΠΓΟΣΕΓΓΙΣΕΙΣ ΤΟΥ ΟΗΕΌΑΒΙΙΟΤΟ 
ΒΑΥ 

(Αναφορά είς ν. χάρτην Καναδικής Ύδρογραφικής Υπη¬ 
ρεσίας 4013 καί 3335). 

Περιγραφή τού συστήματος διαχωρισμού τής κυκλο¬ 
φορίας. 

Τό σύστημα διαχωρισμού τής κυκλοφορίας εις τό ΟΗΕ- 
ΌΑΒΙΙΟΤΟ ΒΑΥ άποτελεΐται άπό τρία μέρη : 

ΜΕΓΟΣ I 

(α) Ζώνη διαχωρισμού όριζομένη ύπό γραμμής ή όποια 
συνδέει τ’ άκόλουθα γεωγραφικά σημεία : 

(1) 45° 24' 00"Β — 60° 36' 42"Δ 

(2) 45° 24' 12"Β — 60° 27' 10"Δ 

(3) 45° 23' 42"Β — 60° 28' 12"Δ 

(4) 45° 23' 49"Β — 60° 36' 29"Δ 

(β) Λωρίς κυκλοφορίας διά τήν πρός τά Δ. κατεύθυνσιν 
τής κυκλοφορίας έγκαθίσταται μεταξύ τής ζώνης διαχωρι- 
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σμοΰ καί μιας γραμμής ή οποία συνδέει τά ακόλουθα γεω¬ 
γραφικά σημεία : 

(5) 45° 26' 00"Β — 60° 36' 12"Δ 

(6) 45° 25' 26"Β — 60° 41' 42"Δ 

(γ) Λωρίς κυκλοφορίας διά τήν προς τά Α. κατεύθυνσιν 
τής κυκλοφορίας έγκαθίσταται μεταξύ ζώνης διαχωρισμού 
καί μιας γραμμής ή οποία συνδέει τά άκόλουθα γεωγραφικά 
σημεία : 

■ (7) 45° 22' 18"Β — 60° 34' 30"Α 

(8) 45° 22' 09"Β — 60° 31' 36"Α 

Ή κύρια κατεύθυνσις τής κυκλοφορίας βαίνει πρός : 

092° — 267° 

ΜΕΡΟΣ II 

(α) Ζώνη διαχωρισμού όριζομένη ύπό γραμμής συν- 
δεούσης τά άκόλουθα γεωγραφικά σημεία : 

(9) 45° 22' 34"Β — 60° 40' 00"Δ 

(10) 45° 19' 53"Β — 60° 36' 30"Δ 

(11) 45° 19' 18"Β — 60° 37' 48"Δ 

(12) 45° 22' 41"Β — 60° 42' 10"Δ 

(β) Λωρίς κυκλοφορίας διά τήν πρός ΒΔ κατεύθυνσιν 
τής κυκλοφορίας εγκαθίσταται μεταξύ τής ζώνης διαχωρι¬ 
σμού καί μιας γραμμής έχούσης τ’ άκόλουθα γεωγραφικά 
σημεία : 

(13) 45° 22' 24"Β — 60° 33' 18"Δ 

(14) 45° 22' 18"Β — 60° 34' 30"Δ 

'Η κύρια κατεύθυνσις τής κυκλοφορίας είναι πρός : 

318° 

(γ) Λωρίς κυκλοφορίας διά τήν πρός Ν. κατεύθυνσιν 
τής κυκλοφορίας έγκαθίσταται μεταξύ τής ζώνης διαχωρι¬ 
σμού καί μιας γραμμής έχούσης τά άκόλουθα γεωγραφικά 
σημεία : 

(15) 45° 22' 34"Β — 60° 46' 30"Δ 

(16) 45° 21' 17"Β — 60° 44' 24"Δ 

(17) 45° 14' 28"Β — 60° 48' 23"Δ 

Αί κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφορίας βαίνουν πρός : 

138° καί 202° 

ΜΕΡΟΣ III 

(α) Γραμμή διαχωρισμού ή οποία συνδέει τά άκόλουθα. 
γεωγραφικά σημεία : 

(18) 45° 23' 54"Β — 60° 4Γ 42"Δ 

(19) 45° 23' 54"Β — 60° 58' 48"Δ 

(β) Λωρίς κυκλοφορίας γιά τήν πρός Δ. κατεύθυνσιν 
τής κυκλοφορίας μεταξύ τής γραμμής διαχωρισμού καί μιας 
γραμμής ή οποία συνδέει τά άκόλουθα γεωγραφικά σημεία : 

(20) 45° 25' 26"Β — 60° 41' 42"Δ 

(21) 45° 24' 54"Β — 60° 58' 48"Δ 

(γ) Λωρίς κυκλοφορίας διά τήν πρός τά Α κατεύθυνσιν 
τής κυκλοφορίας μεταξύ τής γραμμής διαχωρισμού καί μιας 
γραμμής ή οποία συνδέει τά άκόλουθα γεωγραφικά σημεία: 

(22) 45° 22' 54"Β — 60° 58' 48"Δ 

Αί κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφορίας βάίνουν πρός : 

090° —270° 

2. ΕΙΣ ΤΑΣ ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΕΙΣ ΤΟΎ ΡΟΚΤΕΑΝϋ 
ΜΑΙΝΕ 

(Αναφορά εις ν. χάρτας ΗΠΑ 13006, 13009, 13260, 
13280, 13288 καί 13290). 

Περιγραφή τού συστήματος διαχωρισμού τής κυκλοφο¬ 
ρίας· 

Τό σύστημα διαχωρισμού τής κυκλοφορίας εις τάς προσ¬ 
εγγίσεις τού ΡΟΚΤΕΑΝΒ ΜΑΙΝΕ άποτελεΐται άπό τρία 
μέρη. 


ΜΕΡΟΣ I 

Περιοχή προφυλάξεως. 

Περιοχή προφυλάξεως άκτΐνος 5,45 μιλίων ορίζεται ύπό 
τού γεωγραφικού σημείου 43° 31' 36"Β, 70° 05' 32"Α, 
χωρίς νά περιλαμβάνωνται αί περιοχα 5 εντός των ζωνών 
διαχωρισμού καί των λωρίδων κυκλοφορίας. 

ι 

ΜΕΡΟΣ II 

Άνατολική' προσέγγισις. 

(α) Ζώνη διαχωρισμού εύρους ένός μιλίου ορίζεται ύπό 
των άκολούθων γεωγραφικών σημείων : 

(1) 43° 30' 11"Β — 69° 59' 10"Δ 

(2) 43° 24' 17"Β — 69° 32' 42"Δ 

(β) Λωρίς κυκλοφορίας εύρους ενός καί ήμίσεος μιλίου, 
έγκαθίσταται έπ’ άμφοτέρων τών πλευρών τής ζώνης 
διαχωρισμού. 

Αί κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφορίας βαίνουν πρός : 

107°—287° 

ΜΕΡΟΣ III 

Νοτία προσέγγισις 

(α) Ζώνη διαχωρισμού εύρους ένός μιλίου, ορίζεται 
ύπό τών άκολούθων γεωγραφικών σημείων : 

(3) 43° 27' 00"Β — 70° 03' 29"Δ 

(4) 43° 27' ΟΟ'-Β — 69° 54' 57"Δ 

(β) Λωρίς κυκλοφορίας εύρους ένός καί ήμίσεος μιλίου 
εγκαθίσταται έπ’άμφοτέρων τών πλευρών τής. ζώνης δια¬ 
χωρισμού. 

Αί κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφορίας βαίνουν πρός : 

162° -342° 

3. ΕΙΣ ΤΗΝ ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΙΝ ΤΟΎ ΒΟδΤΟΝ - ΜΑ8- 

5Α0ΗυδΕΤΤ5 

(Αναφορά εις ν. χάρτην ΗΠΑ 1107) 

Περιγραφή τού συστήματος διαχωρισμού τής κυκλοφο¬ 
ρίας. 

(α) Ζώνη διαχωρισμού, εύρους ένός μιλίου, ορίζεται 
ύπό τών άκολούθων γεωγραφικών σημείων : 

(1) 42° 21' 0Β - 70° 40', 7Δ 

(2) 42° 08', 5Β — 69° 53', 6Δ 

(3) 40° 49', 5Β — 69° ΟΟ', 0Δ 

(β) Λωρίς κυκλοφορίας εύρους δύο μιλίων έγκαθίσταται 
έπ’ άμφοτέρων τών πλευρών τής ζώνης διαχωρισμού. 

Αί,κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφορίας βαίνουν πρός : 

110° —290°-153°-333° . 

Περιοχή προφυλάξεως 

Περιοχή προφυλάξεως άκτΐνος πέντε μιλίων, ορίζεται 
ύπό τού άκολούθου γεωγραφικού σημείου : 

42° 22', 7Β — 70° 48', 0Δ 

4. ΕΙΣ ΤΑΣ ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΕΙΣ ΤΟΎ ΝΑΚΚΑΟΑΝ- 

δΕΤΤ ΒΑΎ, ΚΗΟϋΕ ΙδΕΑΝΟ καί ΒυΖΖΑΚϋδ 

ΒΑΎ, ΜΑδδΑΟΗυδΕΤΤδ 

(Αναφορά εις ν. χάρτας ΗΠΑ 1107, 1108 καί 1210) 

Περιγραφή τού συστήματος διαχωρισμού τής κυκλο¬ 
φορίας. 

Τό σύστημα διαχωρισμού τής κυκλοφορίας εις τάς προσ¬ 
εγγίσεις τού ΝΑΚΚΑΟΑΝδΕΤΤ ΒΑΎ, ΚΗΟΟΕ 18- 
ΕΑΝϋ καί ΒυΖΖΑΚΠδ ΒΑΎ, ΜΑδδΑΟΗυδΕΤΤδ 
άποτελεΐται άπό δύο μέρη. 
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ΜΕΡΟΣ I. 

Προσέγγισις ΝΑΚΚΑΟΑΝ8ΕΤΤ ΒΑΤ 

(α) Ζώνη διαχωρισμού εΰρους δύο μιλιών, ορίζεται υπό 
των άκολούθων γεωγραφικών σημείων : 

(1) 41° 22', 7Β — 71° 23', 4Δ 

(2) 41° 11', 1Β — 71° 23', 4Δ 

(β) Λωρίς κυκλοφορίας εΰρους ενός μιλίου, έγκαθίστα- 
ται επ’ άμφοτέρων των πλευρών τής ζώνης διαχωρισμού. 

Αί κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφορίας βαίνουν πρός : 

000° καί 180° 

ΜΕΡΟΣ II 

Προσέγγισις ΒϋΖΖΑΚΌδ ΒΑΤ 

(α) Ζώνη διαχωρισμού εΰρους ενός μιλίου, ορίζεται 
ύπό τών άκολούθων γεωγραφικών σημείων : 

(3) 41° ΙΟ', 15Β — 71° 19', 15Δ 

(4) 41° 24', 9Β — 71° 03', 9Δ 

(β) Λωρίς κυκλοφορίας εΰρους ενός μιλίου, έγκαθίστα- 
ται επ’ άμφοτέρων τών πλευρών τής ζώνης διαχωρισμού. 

Αί κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφορίας βαίνουν πρός : 

038° καί 218° 

Περιοχαί προφυλάξεώς 

Περιοχή προφυλάξεώς άκτΐνος 5,4 μιλιών ορίζεται έπί 
του άκολούθου γεωγραφικού σημείου : 

41° 06', 0Β — 71° 23', 4Δ 

Περιοχή προφυλάξεώς άκτΐνος 3,55 μιλιών ορίζεται έπί 
του άκολούθου γεωγραφικού σημείου : 

41° 25', 6Β — 71° 23', 4Δ 

Περιοριστική περιοχή. 

Περιοριστική περιοχή εΰρους δύο μιλιών έ'χει εγκατα¬ 
σταθεί καί έκτείνεται άπό τό βορειώτερο δριο τής ζώνης 
διαχωρισμού προσεγγίσεως ΝΑΚΚΑΟΑΝδΕΤΤ ΒΑΤ εως 
τό πλάτος 41° 24', 7Β. 'Η περιοριστική περιοχή εντός 
τής περιοχής προφυλάξεώς θά είναι κλειστή μόνον εις 
πλοία ταξειδεύοντα ύπό τό ΝΑνΑΕ ΕΙΝΌΕΚίνΑΤΕΚ 
5Υ3ΤΕΜ ΟΕΝΤΕΚ, κατά τήν διάρκεια τών περιόδων 
τής ημέρας καί άριστων καιρικών συνθηκών διά τήν χρησι 
μοποίησιν βολών τορπιλλών. Τό κλείσιμο τής περιοριστικής 
περιοχής θά δείχνεται άπό τήν χρησιμοποίηση λευκοϋ άνα- 
βοσβύνοντος φωτός ευρισκομένου εις τό ΒΒΕΝΤΟΝ ΚΕΕΡ 
ΕΙΟΉΤ καί θά ελέγχεται άπό τό πολεμικό πλοίο τό όποιο 
διεξάγει τάς βολάς τορπιλλών. 

Δεν θά υπάρχουν άλλοι περιορισμοί πλοίων έκτος κατά 
τήν διάρκειαν κακών καιρικών συνθηκών ή όταν ή βολή 
τορπιλλών δεν πραγματοποιείται. 

5. ΕΞΩΘΙ ΤΗΣ ΝΕΑΣ ΤΟΡΚΗΣ 

(Αναφορά εις ν. χάρτας ΗΓΙΑ 12300 καί 12326) 

Περιγραφή του συστήματος διαχωρισμού τής κυκλοφο¬ 
ρίας. 

Τό σύστημα διαχωρισμού τής κυκλοφορίας έξωθι τής Ν. 
'Τόρκης άποτελεΐται άπό πέντε μέρη : 

ΜΕΡΟΣ I 

Περιοχή προφυλάξεώς 

Περιοχή προφυλάξεώς άκτΐνος επτά μιλιών ορίζεται έπί 
τοϋ ΑΜΒΚΟδΕ ΕΙΟΉΤ στο γεωγραφικό σημείο : 

40° 27, 5Β - 73° 49', 9Δ 

ΜΕΡΟΣ II 

Ανατολική προσέγγισις, έ'ξωθι τοΰ ΝΑΝΤΕΓ ΟΚΕΤ 

(α) Ζώνη διαχωρισμού όριζομένη ύπό γραμμής ή οποία 
συνδέει τά άκόλουθα γεωγραφικά σημεία : 


(1) 40° 28' 45"Β — 69° 14' 50"Δ 

(2) 40° 27 37"Β — 70° 13' 46"Δ 

(3) 40° 30' 37"Β — 70° 14' 00"Δ 

(4) 40° 31' 45"Β —69° 14' 58"Δ 

(β) Λωρίς κυκλοφορίας διά τήν πρός Δ. κατεύθυνσιν 
τής κυκλοφορίας έγκαθίσταται μεταξύ τής ζώνης διαχωρι¬ 
σμού καί μιας γραμμής συνδεούσης τά άκόλουθα γεωγρα¬ 
φικά σημεία : 

(5) 40° 36' 45"Β — 69° 15' 10"Δ 

(6) 40° 35' 37"Β — 70° 14' 09"Δ 

(γ) Λαφίς κυκλοφορίας διά τήν πρός Α κατεύθυνσιν 
τής κυκλοφορίας έγκαθίσταται μετξύ τής ζώνης διαχωρι¬ 
σμού καί μιας γραμμής συνδεούσης τά άκόλουθα γεωγρα¬ 
φικά σημεία : 

(7) 40° 22! 37"Β — 70° 13' 36"Δ 

(8) 40° 23' 45”Β-69° 14' 38"Δ 

ΜΕΡΟΣ III. 

Ανατολική προσέγγισις, έξωθι τοϋ ΑΜΒΚΟδΕ ΕΙΟΉΤ. 

(α) Ζώνη διαχωρισμού, όριζομένη ύπό γραμμής ή όποια 
συνδέει τά άκόλουθα γεωγραφικά σημεία : 

(9) 40° 24' 20'Έ — 73° 04' 58"Δ 

(10) 40° 24' 12"Β — 73° 11' 30"Δ 

(11) 40° 26' 00'Έ —73° 40' 56"Δ 

(12) 40' 26' 00"Β — 73° 40' 56"Δ 

(13) 40° 27 12"Β —73° 11' 30"Δ 

(14) 40° 27 20"Β — 73° 04' 57"Δ 

(β) Λωρίς κυκλοφορίας διά τήν πρός Δ. κατεύθυνσιν τής 
κυκλοφορίας έγκαθίσταται μεταξύ τής ζώνης διαχωρισμού 
καί μιας γραμμής συνδεούσης τά άκόλουθα γεωγραφικά 
σημεία : 

(15) 40° 32' 20'Έ — 73° 04' 57"Δ 

(16) 40° 32' 12"Β —73° 11' 30" Δ 

(17) 40° 28' 00"Β — 73° 40' 44"Δ 

(γ) Λωρίς κυκλοφορίας διά τήν πρός Α κατεύθυνσιν 
τής κυκλοφορίας έγκαθίσταται μεταξύ τής ζώνης διαχωρι¬ 
σμού καί μιας γραμμής συνδεούσης τά άκόλουθα γεωγρα¬ 
φικά σημεία : 

(18) 40° 25' 03'Έ — 73° 41' 19"Δ 

(19) 40° 19' 12'Έ —73° 11' 30"Δ 

(20) 40° 19' 20'Έ-73° 04' 58"Δ 


ΜΕΡΟΣ IV 

Νοτιοανατολική προσέγγισις : 

(α) Ζώνη διαχωρισμού οριζόμενη ύπό γραμμής συν¬ 
δεούσης τά άκόλουθα γεωγραφικά σημεία : 

(21) 40° 03' 06"Β — 73° 17' 56''Δ 

(22) 40° 06' 30'Έ — 73° 22' 44''Δ 

(23) 40° 22' 27"Β — 73° 43' 33''Δ 

(24) 40° 23' 12"Β — 73° 42' 42''Δ 

(25) 40° 08' 43"Β — 73° 20' 06''Δ 

(26) 40° 05' 19"Β — 73° 15' 17"Δ 

(β) Λωρίς κυκλοφορίας διά τήν πρός Β.Δ. κατεύθυνσιν 
τής κυκλοφορίας έγκαθίσταται μεταξύ τής ζώνης διαχωρι¬ 
σμού καί μιας γραμμής συνδεούσης τά άκόλουθα γεωγρα¬ 
φικά σημεία : 

(27) 40° 08' 59"Β — 73° ΙΟ' 52''Δ 

(28) 40° 12' 25'Έ —73° 15' 40''Δ 

(29) 40° 24' 01"Β — 73° 41' 58''Δ 

(γ) Λωρίς κυκλοφορίας διά τήν πρός Ν.Α. κατεύθυνσιν 
τής κυκλοφορίας έγκαθίσταται μεταξύ τής ζώνης διαχωρι¬ 
σμού καί μιας γραμμής συνδεούσης τά άκόλουθα γεωγρα¬ 
φικά σημεία : 

(30) 40° 21' 49"Β — 73° 44' 33''Δ 

(31) 40° 02' 48"Β — 73° 27 09"Δ 

(32) 39° 59' 26"Β —73° 22' 2Τ'Δ 
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ΜΕΡΟΣ V 

Νότια προσέγγισις 

(α) Ζώνη διαχωρισμού όριζομένη υπό γραμμής ή όποια 
συνδέει τα άκόλουθα γεωγραφικά σημεία : 

(33) 39° 45' 42'Έ — 73° 48' 00"Δ 

(34) 40° 20' 38"Β — 73° 48' 20"Δ 

(35) 40° 20' 52"Β — 73° 47' 06"Δ 

(36) 39» 45' 42"Β — 73° 44'-00"Δ 

(β) Λωρίς κυκλοφορίας διά την προς Β κατεύθυνσιν 
της κυκλοφορίας εγκαθίσταται μεταξύ τής ζώνης διαχωρι- 
ρισμοϋ και μιας γραμμής συνδεούσης τά άκόλουθα γεω¬ 
γραφικά σημεία : 

(37) 39» 45' 42"Β — 73° 37' 42"Δ 

(38) 40° 21' 15"Β — 73° 45' 51"Δ 

(γ) Λωρίς κυκλοφορίας διά την προς Ν. κατεύθυνσιν 
τής κυκλοφορίας έγκαθίσταται μεταξύ τής ζώνης διαχωρι¬ 
σμού καί μιας γραμμής συνδεούσης τά άκόλουθα σημεία : 

(39) 40° 20' 32"Β — 73° 49' 39"Δ 

(40) 39» 45' 42"Β — 73° 54' 24"Δ 

Σημείωσις 

'Η χρησιμοποίησις του ΕΟΒΑΝ - Ο έπι εφοδιασμένων 
προς τοϋτο πλοίων, καθιστά ικανούς τούς Πλοιάρχους νά 
πληροφορούνται επακριβώς καί συνεχώς περί τής θεσεως 
σκαφών τους στην περιοχή πού καλύπτεται άπό τό άνωτερω 
σύστημα : 

6. ΕΞΩΘΙ ϋΕΒΑΜΆΒΕ ΒΑΥ 

(Αναφορά εις ν. χάρτας Βρεταννικοΰ Ναυαρχείου 2563 
καί ΗΠΑ 12214, 12200,), 

Περιγραφή τοϋ συστήματος διαχωρισμού κυκλοφορίας. 

Τό σύστημα διαχωρισμού κυκλοφορίας έξωθι τοϋ ΌΕ¬ 
ΠΑΥΑ ΚΕ ΒΑΥ άποτελεΐται άπό δύο μέρη : 

ΜΕΡΟΣ I. 

Ανατολική προσέγγισις 

(α) Ζώνη διαχωρισμού όριζομένης ύπό ευθειών γραμμών 
ένουσών τά άκόλουθα γεωγραφικά σημεία : 

(1) 38» 46', 8Β- 74» 34', 6Δ 

(2) 38° 46', 8Β —74° 55', 4Δ 

(3) 38° 47', 8Δ —74° 55', 4Δ 

(4) 38° 47', 8Β — 74° 24', 6Δ 

(β) Λωρίς κυκλοφορίας διά τήν προς Δ. κατεύθυνσιν 
τής κυκλοφορίας εγκαθίσταται μεταξύ τής ζώνης διαχοιρι- 
σμοΰ καί μιας εύθείας συνδεούσης τά άκόλουθα γεωγραφικά 
σημεία : 

(5) 38° 49', 8Β —74° 34', 6Δ 

(6) 38° 48', 8Β —74° 55', 3Δ 

(γ) . Λωρίς κυκλοφορίας διά τήν προς Α κατεύθυνσιν 
τής κυκλοφορίας εγκαθίσταται μεταξύ τής ζώνης διαχωρισμού 
καί μιας εύθείας συνδεούσης τά άκόλουθα γεωγραφικά 
σημεία : 

(7) 38» 45', 8Β — 74° 56', 1Δ 

(8) 38° 44', 8Β-74» 34', 6Δ 

ΜΕΡΟΣ II 

Νότιο - άνατολική προσέγγισις 

(α) Ζώνη διαχωρισμού όριζομένη ύπό γραμμής ή οποία 
συνδέει τά άκόλουθα γεωγραφικά σημεία : 

(9) 38° 27', 0Β —74° 42', 3Δ 

(10) 38° 43', 4Β-74» 58', 0Δ 

(11) 38° 44', 2Β —74° 57', 2Δ 

(12) 38» 27', 6Β —74° 57', 2Δ 

(β) Λωρίς κυκλοφορίας διά τήν προς Β.Δ. κατεύθυνσιν 
τής κυκλοφορίας εγκαθίσταται μεταξύ τής ζώνης διαχωρι¬ 
σμού καί τής γραμμής τής συνδεούσης τά άκόλουθα γεωγρα¬ 
φικά σημεία : 


(13) 38» 28', 8Β-74» 39', 3Δ 

(14) . 38» 45', 1Β —74° 56% 6Δ 

(γ) Λωρίς κυκλοφορίας διά τήν προς Ν. κατεύθυνσιν 
κυκλοφορίας εγκαθίσταται μεταξύ τής ζώνης διαχωρισμού 
καί τής γραμμής τςσυνδεούσης τά άκόλουθα γεωγραφικά 
σημεία : 

(15) 38° 42% 8Β-74» 58', 9Δ 

(16) 38°-27', ΟΒ-74» 45', 4Δ 

Περιοχή προφυλάξεως 

Περιοχή προφυλάξεως με άκτίνα οκτώ μιλιών ορίζεται 
ύπό τοϋ ΗΑΜΒΟυΒ ΟΡ ΒΕΡυΟΕ ΠΙΟΗΤ' εις γεωγρα¬ 
φικό σημείο : 

38° 48', 9Β - 75» 05', 6Δ 

7. ΕΙΣ ΤΑΣ ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΕΙΣ ΤΟΥ ΟΗΑ8ΕΡΕΑΚΕ 
ΒΑΥ 

(Αναφορά εις ν. χάρτας των ΗΠΑ 12200, 12207 καί 

12221 ). ' 

Περιγραφή τοϋ συστήματος διαχωρισμού τής κυκλοφο- 

Γ Ο 

Ρ«ς. __ ■ 

Τό σύστημα διαχωρισμού τής κυκλοφορίας εις τάς προ¬ 
σεγγίσεις τοϋ ΟΗΕ8ΑΡΕΑΚΕ ΒΑΥ άποτελεΐται άπό τρία 
μέρη : 

ΜΕΡΟΣ I 

Περιοχή προφυλάξεως 

(α) Περιοχή προφυλάξεως άκτΐνος δύο μιλίων, ορίζεται 
έπί τοϋ γεωγραφικού σημείου : 

36° 56' 08"Β — 75° 57' 27"Δ ' 

ΜΕΡΟΣ II 

Άνατολική προσέγγισις 

(α) Γραμμή διαχωρισμού συνδέουσα τά άκόλουθα γεω¬ 
γραφικά σημεία-: 

(1) 36» 58' 40”Β — 75° 48' 39"Δ' * 

(2) 36° 56' 48"Β — 75° 55- 06"Δ > ί 

. (β) Λωρίς κυκλοφορίας εύρους ήμίσεος μιλίου,-εγκαθί¬ 
σταται έπί άμφοτέρων τών πλευρών τής γραμμής διαχωρι¬ 
σμού. 

Αί κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφορίας βαίνουν πρός : 
070° —250° 

ΜΕΡΟΣ III 

Νοτία προσέγγισις ... 

(α) Γραμμή διαχωρισμού ή οποία συνδέει τά άκόλουθα 
γεωγραφικά σημεία : · 

(3) 36° 5Π 21"Β — 75° 50' 56"Δ: 

(4) 36° 54' 47"Β — 75° 55' 37"Δ 

(β) Λωρίς κυκλοφορίας εύρους ήμίσεος μιλίου, έγκα- 
θίσταταΐ' έπί άμφοτέρων τών πλευρών τής γραμμής διαχω¬ 
ρισμού. 

Αί κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφορίας-βαίνουν πρός : 

132° —312» 

I ΑΣΙΑ - ΑΚΤΗ ΕΙΡΗΝΙΚΟΥ 

1. ΕΙΣ ΤΟ ΣΤΕΝΟ ΤΟΥ ΓΟΙΙΚΤΗ ΚϋΚΙΠ 

(Αναφορά εις ν. χάρτην -Σοβιετικής Ενωσεως 1177) 
Περιγραφή τοϋ συστήματος διαχωρισμού τής κυκλοφο- 
ρίας - . 

Τό σύστημα διαχωρισμού τής κυκλοφορίας άποτελεΐται 
άπό δύο μέρη : 

ΜΕΡΟΣ I 
Έξωθι τής νήσου ΜΑΚΑΝΗΓΙ 

(α) Ζώνη διαχωρισμού εύρους τεσσάρων μιλίων ορί¬ 
ζεται ύπό τών άκολούθων γεωγραφικών σημείων : 

(1) 49° 56% 0Β — 154» 14% 0Α 

(2) 49» 54% 6Β-154» 35\ 0Α 

: (β) Λωρίς κυκλοφορίας εύρους δύο μιλίων, εγκαθίστα¬ 

ται έπ’ άμφοτέρων τών πλευρών τής ζώνης διαχωρισμού. 
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Αί κύρια», κατευθύνσεις τής κυκλοφορίας βαίνουν πρός : 

096°-276° 

ί 

ΜΕΡΟΣ II 

(Έξωθι του Ακρωτηρίου νΑδΙΕΥΕΥ) 

(α) Ζώνη διαχωρισμού, εύρους τεσσάρων μιλίων, ορί¬ 
ζεται ύπό των άκολούθων γεωγραφικών σημείων : 

(3) 49° 45', 4Β —155° ΙΟ', 0Α 

(4) 49° 51', 4Β — 155° 24', 5Α 

(5) 49° 54', 7Β —155° 35', 0Α 

(β) Λωρίς κυκλοφορίας εύρους 2 μιλίων εγκαθίσταται 
ύπ’ άμφοτέρων των πλευρών τής ζώνης διαχωρισμού. 

Αί κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφορίας βαίνουν πρός : 
096° - 276° καί 065° - 245 

2. ΕΞΩΘΙ ΤΟΤ ΑΝΙ\¥Α ΟΑΡΕ 

ο' 

(Αναφορά εις ν. χάρτην Σοβιετικής Ένώσεως 1177). 
Περιγραφή τού συστήματος διαχωρισμού τής κυκλοφορίας. 

(α) Ζώνη διαχωρισμού, εύρους 4 μιλίων, ορίζεται υπό 
τών άκολούθων γεωγραφικών σημείων : 

(1) 45° 54', 0Β — 143° 20', 0Α 

(2) 45° 54', 9Β —143° 30', 0Α 

(3) 45° 58', 8Β —143° 40', 0Α 

(β) Λωρίς κυκλοφορίας εύρους 2 μιλίων εγκαθίσταται 
νοτίως τής ζώνης διαχωρισμού. 

(γ) Τό έξωτερικό όριο τής λωρίδος κυκλοφορίας βορείως 
τής ζώνης διαχωρισμού, συνδέει τά άκόλουθα γεωγραφικά 
σημεία : 

(4) 45ο 59', ΟΒ —143° 20', ΟΑ 

(5) 45» 59', ΟΒ —143° 24', 5Α 

; (6) 46° 05', 2Β — 143° 35', 2Α 

Αί κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφορίας βαίνουν πρός : 
082° καί 062° — 225° καί 271° 

; Ζώνη άκτοπλοϊκής κυκλοφορίας 

'Η περιοχή τού μεταξύ Β όρίου τού συστήματος διαχωρι¬ 
σμού τής κυκλοφορίας καί τής άκτής τού 8ΑΚΜΑΕΙΝ 
Ι8ΕΑΝ Ό χαρακτηρίζεται σάν ζώνη ακτοπλοϊκής κυκλο¬ 
φορίας. 

3. ΕΞΩΘΙ ΤΟΤ ΟδΤΚΟνΝΟΙ ΡΟΙΝΤ 

(Αναφορά εις ν. χάρτην Σοβιετικής Ένώσεως 700) 
Περιγραφή τού συστήματος διαχωρισμού τής κυκλο¬ 
φορίας. 

Τό σύστημα διαχωρισμού τής κυκλοφορίας άποτελεϊται 
από δύο μέρη : 

ΜΕΡΟΣ I 

(α) Δύο ζώναι διαχωρισμού ορίζονται υπό γραμμών συν- 
δέουσαι τά άκόλουθα γεωγραφικά σημεία : 

(1) 42° 35', 2Β —133° 17' ,5Α 

(2) 42° 36', ΟΒ —133° 20', ΟΑ 

(3) 42° 35', 2Β —133' 24', 4Α 

(4) 42° 35', 2Β —133° 18', 5Α καί 

(5) 42° 38', 3Β —133° 26', 5Α 

(6) 42° 42', 8Β -133° 46', 8Α 

(7) 42° 42', 8Β — 133° 46', 8Α 

(8) 42° 37', 4Β -133° 46', 8Α 

(β) Λωρίς κυκλοφορίας εύρους 2 μιλίων, εγκαθίσταται 
έπί άμφοτέρων τών πλευρών τής ζώνης διαχωρισμού. 

Αί κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφορίας βαίνουν πρός : 
066° —246° 


ΜΕΡΟΣ II 

(α) Ζώνη διαχωρισμού ορίζεται ύπό γραμμής συνδέουσα 
τά άκόλουθα γεωγραφικά σημεία : 

(9) 42° 31% 5Β —133° 20% ΟΑ 

(10) 42° 34% 5Β —133° 28', 6Α 

(11) 42° 32% 1Β —133° 42% ΟΑ 

(12) 42° 27% 8Β-133° 40% 4Α 

(β) 'Η λωρίς κυκλοφορίας Βορείως τής ζώνης διαχωρι¬ 
σμού (λωρίδα μεταξύ τών σημείων 5 καί 6) στο Μέρος I 
χαρακτηρίζεται διά τήν ναυσιπλοΐα μόνον τών Σοβιετικών 
πλοίων. 

Αί κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφορίας βαίνουν πρός : 

104°-284° 

Προειδοποίησις 

'Η λωρίς κυκλοφορίας Βορείως τής ζώνης διαχωρισμού 
(λωρίς μεταξύ τών σημείων 5 καί 6) στο Μέρος I χαρα¬ 
κτηρίζεται διά τήν ναυσιπλοΐαν μόνον τών Σοβιετικών πλοίων. 

4. ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΕΙΣ ΤΟΤ ΝΑΚΗΟΌΙνΑ 

(Αναφορά εις ν. χάρτην Σοβιετικής Ένώσεως 700) 

Περιγραφή τού συστήματος διαχωρισμού τής κυκλο¬ 
φορίας. 

Τό σύστημα διαχωρισμού τής κυκλοφορίας άποτελεϊται 
άπό δύο μέρη : 

ΜΕΡΟΣ I 

(α) Κυκλοστρεφής κόμβος άποτελούμενος άπό κυκλική 
ζώνη διαχωρισμού τής κυκλοφορίας, διαμέτρου δύο μιλίων, 
ορίζεται ύπό τού άκολούθου γεωγραφικού σημείου : 

42° 38% 3Β -132° 56% 2Α 

καί μιας κυκλικής λωρίδος κυκλοφορίας εύρους δύο μιλίων. 

(β) Γραμμή διαχωρισμού, συνδέουσα τά άκόλουθα γεω¬ 
γραφικά σημεία : ■ 

(1) 42° 34', 8Β —132° 56% 3Α 

(2) 42° 27% 0Β — 132° 56', 3Α 

(γ) Λωρίς κυκλοφορίας εύρους ενός μιλίου, εγκαθίσταται 
επ’ άμφοτέρων τών πλευρών τής γραμμής διαχωρισμού. 

(δ) Ζώνη διαχωρισμού ορίζεται ύπό γραμμών συνδεου- 
σών τά άκόλουθα γεωγραφικά σημεία : 

(2) 42° 27% 0Β — 132° 56% 3Α 

(3) 42° ΙΟ', 0Β —132° 59% 4Α 

(4) 42° ΙΟ', 0Β-132° 59', 4Α 

(ε) Τό έξωτερικό δριο τής λωρίδος κυκλοφορίας άνατο- 
λικώς τής ζώνης διαχωρισμού συνδέει τά άκόλουθα γεω¬ 
γραφικά σημεία : 

(5) 42° ΙΟ', 0Β —133° 02% 2Α 

(6) 42° 27% 0Β —132° 57% 6Α 

(στ) Τό εξωτερικόν δριον τής λωρίδος κυκλοφορίας 
δυτικώς τής ζώνης διαχωρισμού συνδέει τά άκόλουθα γεω¬ 
γραφικά σημεία : 

(7) 42° 27% 0Β —132° 55% 0Α 

(8) 42° ΙΟ', 0Β-132° 50% 2Α 

ΜΕΡΟΣ II 

(α) Ζώνη διαχωρισμού εύρους ένός μιλίου, ορίζεται ύπό 
τών άκολούθων γεωγραφικών σημείων : 

(9) 42° 36', 2Β —132° 58', 9Α 

(10) 42° 33'. 5Β —133° 02% 9Α 

(11) 42° 33% 5Β-133® 07% 3Α 

(β) Λωρίς κυκλοφορίας ένός καί ήμίσεος μιλίου, εγκα¬ 
θίσταται νοτίως τής ζώνης διαχωρισμού. 

(γ) Τό έξωτερικόν δριον τής λωρίδος κυκλοφορίας βο¬ 
ρείως τής ζώνης διαχωρισμού συνδέει τά άκόλουθα γεωγρα¬ 
φικά σημεία : 
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(12) 42° 35', 5Β —133° 07', 3Α 

(13) 42° 35', 5Β —133° 03', 0Α 

(14) 42ο 37, 4Β — 133° ΟΟ', 2Α 

(δ) Ζώνη διαχωρισμού ορίζεται ύπό γραμμών συνδεου- 
σών τα άκόλουθα γεωγραφικά σημεία : 

(12) 42ο 35% 5Β —133° 07% 3Α 

(13) 42« 35', 5Β —133° 03% ΟΑ 

(14) 42° 37, 4Β — 133° ΟΟ', 2Α 

(15) 42 ο 39 % ΟΒ —133° 07% 3Α 

(16) 42° β9% ΟΒ —133' 07, 3Α 

Ζώνη άκτοπλοϊκής κυκλοφορίας 

'Η περιοχή μεταξύ της άκτής καί τοϋ πρός την ξηράν 
ορίου τοϋ συστήματος διαχωρισμού τής κυκλοφορίας χα¬ 
ρακτηρίζεται ως ζώνη, άκτοπλοϊκής κυκλοφορίας. 
Προειδοποίησις : 

Καθ’ δν χρόνον τά πλοία πλέουν εντός τοϋ συστήματος 
διαχωρισμού τής κυκλοφορίας, θά πρέπει νά φυλάττωνται 
εις τά δρια των λωρίδων τής κυκλοφορίας. 

ΜΕΡΟΣ Β' 

ΘΑΛΑΣΣΙΑΙ ΟΔΟΙ - ΜΕΓΑΛΩΝ ΒΑΘΩΝ 
Α' ΒΑΛΤΙΚΗ ΘΑΛΑΣΣΑ 

1. ΝΑΥΣΙΠΛΟΪΑ ΜΕΣΩ ΤΩΝ ΕΙΣΟΔΩΝ ΠΡΟΣ 
ΤΗΝ ΒΑΛΤΙΚΗΝ ΘΑΛΑΣΣΑΝ 

(Απόσπασμα άπό την άπόφαση ύπ’ άριθ. Α. 339 (IX) 
τοϋ ΙΜΟΟ). 

Συνιστάται : 

(α) Εις τά πλοία άνω των 40.000 τόννων, όταν διέρχοντα 1 
διά των .εισόδων προς την Βαλτική θάλασσα λαμβανομένου 
ύπ’ οψει δτι 17 μέτρα είναι τό άνώτερο έφικτό βάθος άνευ 
έκβαθύνσεων εις τήν περιοχήν Β.Δ. τοϋ ΟΕϋδΕΚ καί 
οτι άναφερόμενα επί .τοϋ χάρτου βάθη μπορεί καί ΰπό φυ- 
σιολογικάς συνθήκας νά έλαττωθοΰν έως 2 μέτρα ένεκα 
άγνώστων καί μετακινουμένων έμποδίων, δπως : 

(ι) νά μή διέρχωνται τήν περιοχήν εάν δεν έχουν τό άνά- 
λογο βύθισμα με τό όποιο άσφαλώς δύνανται νά πλεόσουν 
διά μέσου τής περιοχής, λαμβάνοντας πάντοτε ΰπ’ οψιν 
τήν πιθανότητα τής ύπάρξεως βαθών 2 μέτρω όλιγωτέρων 
άπ’ δτι αί άντίστοιχαι ενδείξεις τών χαρτών ως άνεφέρθη 
προγενεστέρως καί έπιπροσθέτως νά λαμβάνουν ΰπ’ οψιν 
τάς. πιθανάς άλλαγάς εις τά βάθη τής θαλάσσης όφειλο- 
μένας σέ μετεωρολογικά ή άλλα φαινόμενα. 

(ιι) νά συμμετέχουν είς τό διά τοϋ άσυρμάτου - τηλε¬ 
γράφου σύστημα κινήσεως - άναφοράς πλοίων τής Δανικής 
Κυβερνήσεως. 

(ιιι) εις ώρισμένας περιοχάς εις τό 5ΤΟΚΕ ΒΑΕΤ 
(ΟΗΑΤΤΕΒ ΚΕν νΕΝΟΕΑΝΟΕΟΚΓίΝ Β) καί είς 
τήν μικρού εΰρους θαλασσία όδό Α. τοϋ ΕΑΝΟΕΕΑΝΌ) 
δταν έξαναγκάζωνται ένεκα τοϋ βυθίσματος τους, νά δει¬ 
κνύουν τά σήματα πού περιγράφονται είς τον Κανόνα 28 
τοϋ Κανονισμού προς Αποφυγήν Συγκρούσεως έν θαλάσση 

1972. 

(β) Είς πλοία μέ βύθισμα 13 ή περισσοτέρων μέτρων 
θά πρέπει έτι περαιτέρω : 

(ι) νά είναι έφωδιασμένα μέ ραδιοτηλεφώνική εγκατά¬ 
σταση ΥΗΓ καταλλήλων συχνοτήτων. 

(ιι) νά έχουν έπί τοϋ πλοίου κατάλληλον ήλεκτρονικήν 
συσκευήν πού νά χρησιμοποιή υπερβολικά συστήματα τά 
όποια θά θέλουν ικανοποιητική άκρίβεια γιά τήν ναυσιπλοΐα 
είς τήν περιοχήν αυτήν. 

(ιιι) νά χρησιμοποιούν διά τήν διάβασιν τών στενών 
τοπικάς υπηρεσίας πλοηγήσεως τών παρακτίων Κρατών. 

(ιν) νά είναι ενήμεροι δτι ή άγκυροβολία μπορεί νά νεΐναι 
άναγκαΐα ένεκα τών θαλασσίων καί καιρικών συνθηκών 
σχετιζομένων μέ τό μέγεθος καί τό βύθισμα τοϋ πλοίου καί 
τήν στάθμην τής θαλάσσης. 


Είς τήν περίπτωσιν ταύτην θά' πρέπει νά λαμβάνουν εί- 
δικάς πληροφορίας άπό τον πλοηγό καί άπό τάς ραδιοτη- 
λεγραφικάς υπηρεσίας, ναυσιπλοΐας πού εδρεύουν είς τήν 
περιοχήν. 

2. ΘΑΛΑΣΣΙΑ ΟΔΟΣ ΜΕΓΑΛΟΤ ΒΑΘΟΥΣ ΒΟΡΕΙΟ¬ 

ΑΝΑΤΟΛΙΚΟΣ ΤΟΥ ΟΕΝ8ΕΚ 

(Αναφορά είς ν. χάρτην Δανίας 187) 

Περιγραφή τής θαλασσίας όδοΰ. μεγάλου βάθους. 

Θαλασσία οδός μεγάλου βάθους μέ έλάχιστον βάθος υδά- 
τος κάτω άπό τή μέση στάθμη θαλάσσης 17 μέτρων ορί¬ 
ζεται ύπό γραμμής συνδεούσης τά άκόλουθα · γεωγραφικά 
σημεία : 

(1) 54° 3Γ, 3Β —12° 13% 4Α 

(2) 54° 36% 5Β —-12° 15% 9Α 

(3) 54° 46', 9Β — 12° 43% 2Α ; 

(4) 54ο 46% 1Β-12» 44', ΙΑ 

(5) 54° 35% 4Β —12° 17% ΟΑ 

(6) 54° 31% 2Β — 12° 14% 9Α 

Σημειώσεις : 

(ι) Ή θαλασσία οδός μεγάλου βάθους ένοΰται μέ τό 
βόρειον άκρον τοϋ συστήματος διαχωρισμού κυκλοφορίας, 
νοτίως τοϋ 0Ε08ΕΚ. 

(ιι) Τά πλοία, έκτος έκείνων τά όποια λόγω τοϋ βυθί¬ 
σματος των, πρέπει νά χρησιμοποιούν οδούς μεγάλου βάθους, 
συνιστάται νά χρησιμοποιούν περιοχάς νοτίως καί βορείως 
αυτής τής όδοΰ, κατά τέτοιο τρόπο ώστε τά προς άνατολάς 
κατευθυνόμενα πλοία νά πλέουν είς τήν νοτίαν, πλευράν τής 
θαλασσίας όδοΰ μεγάλου · βάθους καί τά πρός δυσμάς κατευ¬ 
θυνόμενα πλοία είς τήν βορείαν πλευράν. 

3. ΘΑΛΑΣΣΙΑ ΟΔΟΣ ΜΕΓΑΛΟΥ ΒΑΘΟΥΣ ΕΞΩΘΙ 

ΤΗΣ ΑΝΑΤΟΛΙΚΗΣ ΑΚΤΗΣ ΤΟΥ ΕΑΝΟΕΕΑΝΟ 

(Αναφορά είς ν. χάρτας Δανίας 142., 185) · 

Θαλασσία οδός βάθους μέ έλάχιστο βάθος 17 μέτρων 
κάτω τής μέσης στάθμης θαλάσσης, ορίζεται ύπό γραμμής 
ή όποια συνδέει τά άκόλουθα γεωγραφικά σημεία : 


(1) 

55° 

11% 

9Β- 

-11ο 

04% 

ΟΑ 

(2) 

55ο 

11% 

3Β- 

-11° 

02% 

ΙΑ 

(3) 

55ο 

08% 

9Β - 

-ΙΟ' 

59°, 

ΙΑ 

(4) 

55ο 

04', 

4Β - 

1 

Ο 

ο 

59% 

ΟΑ 

(5) 

55° 

03% 

9Β- 

-10° 

59% 

5Α 

(6) 

55ο 

02% 

4Β- 

Ο 

Ο 

Ή 

1 

59% 

6Α 

(7) 

54ο 

59% 

2Β- 

-10° 

58', 

ΙΑ 

(8) 

54ο 

58', 

4Β - 

I 

Η* 

Ο 

ο 

57% 

4Α 

(9) 

54° 

56% 

6Β- 

-10° 

52% 

6Α 

(10) 

54ο 

52% 

7Β- 

-10° 

50', 

2Α 

(11) 

54° 

48% 

2Β - 

-10“ 

49', 

6Α 

(12) 

54ο 

44% 

3Β- 

-10° 

46% 

4Α 

(13) 

54° 

40', 

1Β- 

-10° 

45% 

3Α 

(14) 

54ο 

41% 

2Β - 

-10° 

47% 

2Α 

(15) 

54ο 

44% 

1Β- 

-10“ 

47, 

3Α 

(16) 

54ο 

48% 

3Β- 

-10° 

50% 

3Α 

(17) 

54ο 

52", 

5Β- 

-10° 

50% 

6Α 

(18) 

54° 

56% 

3Β- 

-10° 

53% 

8Α 

(19) 

54ο 

58', 

4Β- 

-10° 

58', 

6Α 

(20) 

54° 

59% 

6Β- 

-10° 

59% 

4Α 

(21) 

54ο 

01% 

8Β- 

-11° 

ΟΟ', 

2Α 

(22) 

54ο 

04% 

ΟΒ- 

-11° 

ΟΟ', 

5Α 

(23) 

55° 

04% 

8Β- 

- 10° 

59', 

8Α 

(24) 

55ο 

08% 

6Β- 

-10° 

59', 

9Α 

(25) 

55ο 

09% 

4Β- 

-11° 

ΟΟ', 

5Α 

(26) 

55ο 

10% 

4Β - 

- 11° 

02% 

7Α 
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Σημείωσις : 

Πλοία μέ βύθισμα άνω των 13 μέτρων συνιστάται νά 
χρησιμοποιούν την θαλασσίαν οδόν μεγάλου βάθους - 
λόγω των δυσκολιών της ναυσιπλοΐας δι’ αυτά τά πλοία - 
άκολουθώντας τάς προτεινομένας έθνικάς πορείας αί όποϊαι 
κεΐνται εις τό άνατολικόν μέρος. 

4. ΘΑΛΑΣΣΙΑ ΟΔΟΣ ΜΕΓΑΛΟΥ ΒΑΘΟΥΣ ΜΕΤΑΞΥ 
ΗΑΤΤΕΚ ΚΕΛ ΚΑΙ ΗΑΤΤΕΚ ΒΑΚΝ 
(Αναφορά εις ν. χάρτην Δανίας 103). 

' Περιγραφή τής θαλασσίας όδοϋ μεγάλου βάθους. 

'Η θαλασσία οδός μεγάλου βάθους μέ έλάχιστον βάθος 
υδατος 17 μέτρων κάτω άπό τή μέση στάθμη θαλάσσης 
ορίζεται ύπό γραμμής ή οποία συνδέει τά άκόλουθα γεω¬ 
γραφικά σημεία : 

(1) 55° 56\ 2Β-10° 59\ ΙΑ 

(2) 55° 54', 1Β —10° 51% 8Α 

(3) 55° 53% 4Β —10° 48', 3Α 

(4) 55° 47', 4Β —10° 47% 8Α 

(5) 55° 47', 4Β —10° 49% 2Α 

(6) 55° 53', 2Β —10° 49% 6Α 

(7) 55° 55% 5Β —10° 58', 8Α 

Σημείωσις : 

Πλοία πού δεν τυγχάνουν υποχρεωμένα, ενεκα τοϋ βυ¬ 
θίσματος τους, νά χρησιμοποιούν την θαλασσία οδόν με¬ 
γάλου βάθους, θά πρέπει νά άκολουθοΰν την έθνικώς συνι- 
στωμένη πορεία ή οποία κεϊται προς τά Α καί δπου ύφί- 
σταται βάθος θαλάσσης 11,4 μέτρα κάτω τής μέσης στά¬ 
θμης θαλάσσης. 

Β. ΔΥΤΙΚΑ ΕΥΡΩΠΑ Ι ΚΑ ΥΔΑΤΑ 

1. ΘΑΛΑΣΣΙΑ ΟΔΟΣ ΜΕΓΑΛΟΥ ΒΑΘΟΥΣ ΑΠΟ 
ΝΟΗΤΗ ΗΙΝΌΕΚ εις φωτοσημαντήρας ΤΛΥ/1 καίΤ\Υ/2 
ΜΕΣΩ ΦΩΤΟΣΗΜΑΝΤΗΡΟΣ 82. 

(Αναφορά εις ν. χάρτας : Βρεταννικοϋ Ναυαρχείου 
2182, 1503, 1405, 1408 1406 καί Ύδρογραφικής Ύπηρε- 
σίας 'Ολλανδίας 1014, 1035, 1037 καί Ύδρογραφικής. 
Υπηρεσίας Γερμανίας 50,53). 

Ή θαλασσία οδός μεγάλου βάθους ορίζεται υπό ευθειών 
γραμμών αί όποϊαι ενώνουν τ’ άκόλουθα γεωγραφικά σημεία : 

(1) 54° 10% 54"Β — 6° 00', 12"Α 

(2) 54° 04', 47"Β — 4° 42', 40"Α 

(3) 53° 35% 31"Β — 3° 36% 30"Α 

(4) 52° 55% 45"Β — 3° 14% 15"Α 

(5) 52° 09', 55"Β — 2° 35% 00"Α 

(6) 51° 51% 56"Β — 2° 33', 20"Α 

(7) 51° 53% 16"Β — 2° 41% 38"Α 

(8) 52° 09% 35"Β — 2° 43', 20"Α 

(9) 52° 54', 10"Β — 3° 22', 00"Α 

(10) 53° 32% 24"Β — 3° 43', 29"Α 

(11) 54° ΟΟ', 00"Β — 4° 46', 00"Α 

(12) 54° 06% 06"Β — 6° 03% 00"Α 

'Η θαλασσία οδός μεγάλου βάθους συμπίπτει μέ την όδό 
διπλής κατευθύνσεως διά τά δεξανενόπλοια άπό τό ΝΟΗΤΗ 
ΗΙΝϋΕΗ είς τό ΟΕΚΜΑΝ - ΒΙΟΗΤ. 

Σημείωσις : 

Ελάχιστα βάθη θαλάσσης. 

'Η περιοχή ή όριζομένη ύπό γραμμής συνδεούσης τ’ άνω- 
τέρω γεωγραφικά σημεία (1) (2) (3) (10) (11) καί (12) 
έπιθεωρήθη λεπτομερώς τό 1972. Τό έλάχιστον βάθος 
θαλάσσης εύρέθη εις αυτήν τήν περιοχήν μεγαλύτερον τών 
25 μέτρων είς τό Ε\Υδ. 'Η περιοχή ή όριζομένη ύπό γραμ¬ 
μής συνδεούσης τά άνωτέρω γεωγραφικά σημεία (3), 

(4), (5), (6), (7), (8), (9) καί (10) έπιθεωρήθη λεπτομε¬ 
ρώς τό 1979. Τό έλάχιστον βάθος θαλάσσης εύρέθη εις 
αυτήν τήν περιοχήν μεγαλύτερον τών 23 μέτρων είς τό 

Ε\Υδ. 


Βλέπε έπίσης σημείωσιν ή οποία άναφέρεται είς τό σύ¬ 
στημα διαχωρισμού κυκλοφορίας ή ϋΕυΤδΟΗΕ ΒΓΙΟΗΤ 
ΕΙΟΗΤ νΕδδΕΕ - ΛΥΕδΤΕΒΝ ΑΡΗΟΑΟΗ». 

2. ΘΑΛΑΣΣΙΑ ΟΔΟΣ ΜΕΓΑΛΟΥ ΒΑΘΟΥΣ ΑΠΟ 
ΝΟΗΤΗ ΗΙΝΌΕΗ ΕΙΣ ΦΩΤΟΣΗΜΑΝΤΗΡΑ Τ\Υ/1 
ΚΑΙ Τ\Υ/2 ΜΕΣΩ ΤΟΥ ΦΩΤΟΣΗΜΑΝΤΗΡΟΣ ϋΗ.1. 

(Αναφορά είς ν. χάρτας Βρεταννικοϋ Ναυαρχείου 2182 
α, 1503, 1504, 1408, 1406 καί Υ.Υ. 'Ολλανδίας 1014, 
1035, 1037 καί Υ.Υ. Γερμανίας 50,53). 

Περιγραφή τής θαλασσίας οδού μεγάλου βάθους. 

'Η θαλασσία οδός μεγάλου βάθους ορίζεται ύπό γραμμής 
ή οποία συνδέει τά άκόλουθα γεωγραφικά σημεία : 

(1) 54° 04', 8Β — 4° 42% 7Α 

(2) 53° 58% 3Β — 3° 20\ 8Α 

(3) 53° 44', 4Β — 3° 01% 4Α 

(4) 53° 04% 8Β — 2° 36', 0Α 

(5) 52° 18', 2Β — 2° 36% 0Α 

(6) 51° 51% 9Β — 2° 33% 3Α 

(7) 51° 73% 3Β — 2° 41% 6Α 

(8) 52° 18% 2Β — 2° 44% 0Α 

(9) 53° 04% 0Β — 2° 44', 0Α 

(10) 53° 41% 6Β — 3° 08% 6Α 

(11) 53° 53% 7Β — 3° 25% 2Α 

(12) 54° ΟΟ', 0Β —4° 46', 0Α 

'Η άνωτέρω οδός ένοΰται μέ τήν θαλασσία όδό μεγάλου 
βάθους άπό τό ΝΟΗΤΗ ΗΙΝϋΕΗ εως τούς φωτοσημαν¬ 
τήρες Τ\ν 1 καί Τ\ν/2 μέσω τού φωτοσημαντήρος 82 είς 
τά γεωγραφικά σημεία (1) καί (12). 

Σημείωση : 

Ελάχιστα βάθη θαλάσσης. 

'Η περιοχή ή όριζομένη ύπό γραμμής συνδεούσης τ’ άνω¬ 
τέρω γεωγραφικά σημεία (1), (2), (3), (4), (5), (6), (7), 

(8), (9), (10), (11), (12), έπιθεωρήθη λεπτομερώς τό 1973. 
Τό έλάχιστο βάθος θαλάσσης πού εύρέθη στήν άνωτέρω πε- 
ριοχή ήτο 28 μέτρα είς τό ΕΛΥ.δ., έκτος άπό ένα ναυάγιο είς 
τό γεωγραφικό σημείο. 

(13) 53° 17% 15Β — 02° 49', 00"Α 

Τό έλάχιστο βάθος θαλάσσης ύπεράνω τού ναυαγίου εύ¬ 
ρέθη μέ μέτρηση διά σχοινιού 25,2 μέτρα είς ΕΛΥ.δ. 

Βλέπε έπίσης, τήν σημείωσιν πού άφορά είς τήν θαλασσίαν 
όδό μεγάλου βάθους άπό τό ΝΟΗΤΗ ΗΙΝϋΕΗ έως. τις 
φωτοσημαντήρες ΤΛΥ/1 καί Τ1Υ/2 μέσω τού φωτοσημαν¬ 
τήρος 82. 

3. ΘΑΛΑΣΣΙΑ ΟΔΟΣ ΜΕΓΑΛΟΥ ΒΑΘΟΥΣ ΟΔΗΓΟΥ¬ 
ΣΑ ΕΙΣ ΕΕΙΚΟΡΟΒΤ 

(Αναφορά είς ν. χάρτας Βρεταννικοϋ Ναυαρχείου 
1406 καί 122 καί Ύδρογραφικής Υπηρεσίας 'Ολλανδίας 
1449, 1349, 1350 καί 1540). 

Περιγραφή τής θαλασσίας όδοΰ μεγάλου βάθους. 
Θαλασσία όδός μεγάλου βάθους ορίζεται ύπό ευθειών 
γραμμών ένουσών τά άκόλουθα γεωγραφικά σημεία : 

(1) 52° 00', 0Β —3° 27% 9Α 

(2) 52° 02', 1Β — 3° 53% 6Α 

(3) 52° 0Π, 3Β — 3° 56% 4Α 

(4) 52° 01% 1Β — 3° 55% 3Α 

(5) 52» 01% 3Β — 3° 51% 8Α 

(6) 51° 59% 4Β —3° 28% 0Α 

Αί κατευθύνσεις τής όδοΰ βαίνουν προς 082 V» - 262 14 
καί 112' - 292» 

Σημειώσεις : 

(ι) Έλάχιστο βάθισμα θαλάσσης 

(1) Είς τάς προς δυσμάς προσεγγίσεις τής θαλασσίας 
όδοΰ μεγάλου βάθους καθιερώνεται έλάχιστο βάθος θαλάσ¬ 
σης 23,5 μέτρων είς τήν μέσην Ε.ΕΛΥ.δ. 
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(2) Μεταξύ των μηκών 3°, 27', 9Α καί 3° 44', 9Α. 
τά ελάχιστα βάθη θαλάσσης εις τήν θαλασσίαν οδόν μεγάλου 
βάθους είναι τά άκόλουθα : 

(α) 23,5 μέτρα εις τήν μέσην ί,ΙΛΥδ, εις το μέσον τής 
θαλασσίας ζώνης εύρους 600 μέτρων ή όποια ορίζεται, άπό 
τόν άξονα τής θαλασσίας οδού. - 

(β) 22,5 μέτρα εις τήν μέσην ΕΕδΥν εις .τάς δύο περι- 
φερειακάς ζώνας 300 μέτρων εύρους μέ τάς οποίας συνορεύει 
ή μεσαία ζώνη τής θαλασσίας όδοϋ άπό κάθε πλευρά. 

(3) Μεταξύ των μηκών 3° 44', 9Α καί 3° 53', 6Α τά 
έλάχιστα βάθη θαλάσσης εις τήν θαλασσία όδο μεγάλου 
βάθους είναι τά άκόλουθα : 

(α) 23.00 μέτρα εις τήν μέση ΕΙΛνδ εις τό μέσον τής 
ζώνης τών 600 μέτρων εύρους ή όποια ορίζεται άπό τόν 
άξονα τής θαλασσίας όδοϋ. 

(β) 22,5 μέτρα εις τήν μέση ΕΙΛνδ εις τάς δύο περιφε- 
ρειακάς ζώνας 300 μέτρων εύρους μέ τάς όποιας σύνορεύε 
ή ζώνη τής θαλασσίας όδοϋ. έξ έκατέρωθεν τών πλευρών 

(4) Ανατολικά τοΰ μήκους 3° 53', 6Α τό έλάχιστον 
βάθος θαλάσσης εις τή θαλασσία όδο μεγάλου βάθους είναι 
22,5 μέτρα εις ΕΕδ\ν. 

(5) Τά ανωτέρω βάθη ελέγχονται καί έπιθεωροϋνται μέ 
συνεχείς ελέγχους καί εκβαθύνσεις. 

(ιι) Ηλεκτρονικά βοηθήματα ναυσιπλοΐας. 

(1) Τό ϋΕΟΑ ΝΑνίΟΑΤΟΒ ΟΗΑΙΝ (Τμήμα Όλ- 
λανδίας) καθιστά ικανούς τούς πλοιάρχους πλοίων μέ με¬ 
γάλο βύθισμα καί έφωδιασμένων μέ δέκτη ΠΕΟΟΑ νά 
πληροφορούνται συνεχώς καί μέ μεγάλη άκρίβεια διά τήν 
παρεκτροπή τοϋ πλοίου καί τήν πορεία κατά μήκος τών αξό¬ 
νων τής θαλασσίας όδοϋ. Διά τήν άρίστην χρησιμοποίησιν 
αύτοΰ τοΰ βοηθήματος εις τό μέσον τής θαλασσίας ζούνης 
καί είς τήν ανατολικήν πλευρά τής θαλασσίας όδοϋ μεγάλου 
βάθους, φέρεται έπί τοΰ πλοίου ύπό τοϋ πλοηγού, μιά ει¬ 
δική συσκευή (ένδείκτης). 

(2) Είδικώς γιά τά πλοία μεγάλου βυθίσματος τά όποια, 
έξ αιτίας, τοΰ βυθίσματος των, περιορίζονται " είς τό μέσον 
τής θαλασσίας όδοϋ, παρέχεται ή συμβουλή, νά χρησιμοποιούν 
τήν άνωτέριο συσκευασίαν. 

4. ΘΑΛΑΣΣΙΑ ΟΔΟΣ ΜΕΓΑΛΟΥ ΒΑΘΟΥΣ ΑΠΟΤΕ¬ 
ΛΟΥΣΑ ΜΕΡΟΣ ΤΗΣ ΠΡΟΣ ΒΟΡΕΙΟ - ΑΝΑΤΟΛΑΣ 
ΛΩΡΙΔΟΣ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ ΤΟΥ ΣΤΕΝΟΥ ΤΟΥ ϋΟ- 
νΕΚ ΚΑΙ ΤΩΝ ΓΕΙΤΝΙΑΖΟΝΤΩΝ ΥΔΑΤΩΝ ΤΟΥ 
ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ ΔΙΑΧΩΡΙΣΜΟΥ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ. 

(Αναφορά είς ν. χάρτας Βρεττανικοΰ Ναυαρχείου 1406 
καί 1895). ■· 

Περιγραφή τής θαλασσίας όδοϋ μεγάλου -βάθους. 

ΤΙ θαλασσία οδός μεγάλου βάθους αποτελούσα- μέρος 
τής προς Βόρειο - άνατολάς λωρίδας κυκλοφορίας, μεταξύ 
τού Βορειοδυτικού άκρου τού δΑΝϋΕΤΤΙΕ ΒΑΝΚ καί 
τής γραμμής / ζώνης διαχωρισμού ή όποια περιγράφεται 
είς τάς παραγράφους (α) καί (β) τού συστήματος διαχωρι¬ 
σμού κυκλοφορίας τοΰ στενού τοΰ ΌΟνΕΒ καί τών γει- 
τνιαζόντων ύδάτων έχει έγκατασταθεΐ μεταξύ τών ακολού¬ 
θων γεωγραφικών σημείων : 

(1) 51ο 23', 4Β — 2° 02', 2Α 

(2) 51° 22', 3Β — 2° 05', 8Α 

(3) 51° 18'-, 4Β —2° 04', 8.4 

Σημείωσις : ’ 

1. Παρατηρήσατε, σημείωση ή οποία αφορά τό σύστημα 
διαχωρισμού κυκλοφορίας είς τό στενό τού ΙΟΟνΕΒ καί 
παραπλήσιο»; ύδάτο»;. 

2. Περιυβρισμένα βάθη είς τήν θαλασσίαν όδόν, θά πρέ¬ 
πει, νά εξακριβώνονται άπό τούς προσφάτου έκδόσεο;ς ναυ¬ 
τιλιακούς χάρτες τής περιοχής μεγάλης κλίμακος, οπού τό 
επίπεδο τοϋ βυθού τής θαλάσσης παρουσιάζεται ασταθές. 


5. ΘΑΛΑΣΣΙΑ ΟΔΟΣ ΜΕΓΑΛΟΥ ΒΑΘΟΥΣ ΠΡΟΣ ΤΟ 
ΡΟΚΤ ΟΕ ΑΝΤΙΡΕΒ 

(Αναφορά στούς χάρτες 6614 - Τ, 6614 - ϋ τής 'Υδρο- 
γραφικής Υπηρεσίας τής Γαλλίας). 

Περιγραφή τής θαλασσίας όδοΰ μεγάλου βάθους. 

Ή θαλασσία οδός μεγάλου βάθους ορίζεται ύπό γραμμής 
συνδεούσης τά άκόλουθα γεωγραφικά σημεία : 

(1) 49° 55', 3Β — 00° 40', 7Δ 

(2) 49° 44', 8Β — 00° ΙΟ', 8Δ 

(3) 49° 44', 7Β — 00° 06', 8Δ 

(4) 49° 45', 1Β —00° 06', 5Δ 

(5) 49° 47', 4Β — 00° 08', 5Α 

(6) 49° 58', 2Β —00° 39', 2Α ' 

' Αί κύριαι κατευθύνσεις τής κυκλοφορίας βαίνουν ποός : 
118°,5 — 298°,5 

Σημείωσις : 

Ή άνωτέρο; θαλασσία οδός μεγάλου βάθους είναι ή συ¬ 
νέχεια τοΰ άπό τόν λιμένα τοΰ ΑΝΤΙΡΕΒ έκκινοΰντος 
διαύλου. 

Γ. ΝΟΤΙΟΑΝΑΤΟΛΙΚΗ ΑΣΙΑ 

1. ΘΑΛΑΣΣΙΑI ΟΔΟΙ ΜΕΓΑΛΩΝ ΒΑΘΩΝ, ΣΧΗΜΑ- 
ΤΙΖΟΥΣΑΙ ΜΕΡΟΣ ΤΗΣ ΠΡΟΣ ΑΝΑΤΟΛΑΣ ΛΩ- 
ΡΙΔΟΣ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ ΤΟΥ ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ ΔΙΑ¬ 
ΧΩΡΙΣΜΟΥ ΤΗΣ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ ΕΙΣ ΤΟ ΣΤΕΝΟ 
ΤΗΣ ΣΙΓΚΑΠΟΥΡΗΣ 

-(Αναφορά είς ν. χάρτην Ιαπωνίας 622Α, 750Α καί 750Β) 
Περιγραφή τών θαλασσίων όδών μεγάλου βάθους. 

(α) Θαλασσία οδός μεγάλου βάθους εγκαθίσταται έντός 
τής προς Α λωρίδος περιγραφομένη στήν παράγραφο (ε) 
τοΰ συστήματος διαχΐορισμοΰ τής κυκλοφορίας (ΕΙΣ ΤΟ 
ΣΤΕΝΟ ΤΗΣ ΣΙΓΚΑΠΟΥΡΗΣ». 'Η θαλασσία οδός 
μεγάλου βάθους ορίζεται ύπό γραμμής ή όποια συνδέει 
τά άκόλουθα γεωγραφικά σημεία : 

(1) 01° 03', 36"Β— 103° 38', 57"Α 

(2) 01° 05', 54"Β — 1-03° 43'. 23"Α 

(3) 01° 08', 36"Β — 103° 45', 26"Α 

(4) 01° ΙΟ'. 17"Β — 103° 48'. 06"Α 

(5) 01° 08'. 57"Β — 103° 46', 49"Α 

(6) 01° 04', 57"Β — 103° 42', 52"Α 

(7) 01° 02', 58"Β —103° 39', 06"Α 

Σημείωσις 

(Αναφορά ποιείται είς τόν Κανόνα 1 τών ειδικών κανό¬ 
νων διά πλοία ναυσιπλοοΰντα μέσω τών Στενών τοΰ Μα- 
λάκα καί τής Σιγκαπούρης). 

(β) Θαλασσία οδός μεγάλου βάθους έγκαθίσταται έντός 
τής προς Α λωρίδος, περιγραφομένη στήν παράγραφο (ε) 
τού συστήματος διαχωρισμού τής κυκλοφορίας «ΕΙΣ ΤΟ 
ΣΤΕΝΟ ΤΗΣ ΣΙΓΚΑΠΟΥΡΗΣ». 

'Η θαλασσία οδός μεγάλου βάθους ορίζεται άπό γραμμή 
συνδέουσα τά άκόλουθα γεωγραφικά σημεία : 

(ιχ) 01° ΙΟ' 17"Β — 103° 48' 06"Α 

(χ) 01° 11' 42"Β - 103° 51' 31"Α 

(χι) 01° 12' 04"Β — 103° 52' 15”Α. 

(χιι) 01° ΓΙ' 48"Β — 103° 52' 38"Α 

(χιιι) 01° 09' 57"Β — 103° 48' 17"Α 

Σημείωσις : 

Έφιστάται ή προσοχή είς τούς κανόνας διά πλοία ναυσι- 
πλοούντα μέσω τών στενών τοϋ Μαλάκα καί Σιγκαπούρης. 

ΜΕΡΟΣ Γ 

ΠΕΡΙΟΧΑΙ ΑΙΤΙΝΕΣ ΔΕΟΝ ΝΑ ΑΠΟΦΕΥΓΟΝΤΑΙ 

1. Περιοχή παρά τό σημεΐον ΒΟΟΗΕΒ0ΝΝΕ τής Δ. 
Γαλλίας. 
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(Αναφορά εις ν. χάρτην Βρεττανικοΰ Ναυαρχείου 2648) 

Περιγραφή τής περιοχής ή όποια πρέπει νά άποφεύγεται. 

Προς τον σκοπόν αποφυγής τοϋ κινδύνου ρυπάνσεως τής 
περιοχής συνεπεία άτυχήματος τινός, όλα τα δεξαμενόπλοια 
τά μεταφέροντα πετρέλαιον, θ’ άποφεύγουν την περιοχήν 
τήν περικλειομένην έντός κύκλου άκτίνος έπτά μιλιών έχον- 
τος ώς κέντρον τό γεωγραφικόν σημεΐον φ = 46° ΙΟΟ', 
Β καί λ = 2° 26', ΟΔ. Ό διά τής περιοχής πλους θεωρεί¬ 
ται επικίνδυνος άνευ τής βοηθίας τοπικών ναυτιλιακών εμπει¬ 
ρογνωμόνων. 

2. Περιοχή παρά τήν ύφαλον ΑΕΡΑΚϋ τής Νοτίου 
Αφρικής. 

(Αναφορά εις-ν. χάρτην Βρεττανικοΰ Ναυαρχείου 2083) 

Περιγραφή τής περιοχής ή οποία πρέπει ν’ αποφεύγεται. 

"Ολα τά πλοία δέον νά άποφεύγουν τήν περ οχήν τήν 
περικλειομένην έντός κύκλου άκτίνος έξ μιλίων, έχοντες 
ώς κέντρον τό γεωγραφικόν σημεΐον φ = 35° ΟΙ', 7Ν, λ = 
20° 5Π, 2Α. Δικαιολογητικός λόγος τής τοιαύτης συστά- 
σεως είναι ένεκα τής άνεπαρκείας τών εις τήν περιοχήν 
ναυτιλιακών βοηθημάτων καί τό γεγονός ότι πλησίον τών 
ΑΕΚΗΑΚϋ ΒΑΝΚ8 διέρχονται αί πορεΐαι πολλών πλοίων. 

3. Περιοχή τής παρά τήν άκραν ΤΕΚΡΕΝΤΤΑ νήσου 
Σαχαλίνης. 

(Αναφορά εις ν. χάρτην Βρεττανικοΰ Ναυαρχείου 2405) 

Περιγραφή τής περιοχής ή οποία πρέπει ν’ άποφεύγεται 

Περιοχή, έκτεινομένη μέχρι βάθους 45 μερίπου μιλίων 
νοτιοανατολικώς τής ώς άνω ’Άκρας, συνιστάται ν’ άπο- 
φεύγεται υπό μεγαλυτέραν τών 1000 κ.ο.χ. πλοίων μετα- 
φερόντων πετρελαιοειδή ή έπικίνδυνα φορτία, διά λόγους 
προστασίας ένδημουσών εις τήν περιοχήν μοναδικών υπάρ¬ 
ξεων του ζωϊκοΰ βασιλείου, ώς καί τοιούτου άνεπαρκών 
ύδρογραφικών έργασιών. 

Ή περιοχή ορίζεται υπό ευθείας διερχομένης διά τής 
’Άκρας ΌΑνΥϋΟν καί τών κατωτέρω όριζομένων ση¬ 
μείων : 

(1) 21.8. μίλια εις 100° άπό ΤΕΚΒΕΝΙΥΑ Ε.Η. 

(2) 40.5 μίλια είς 126° άπό ΤΕΚΒΕΝΙΥΑ Ε.Η. 

(3) 41.6 μίγα εις 146°.7 άπό ΤΕΚΒΕΝΙΥΑ Ε.Η. 

(4) 20.2 μίλια είς 208°.5 άπό ΤΕΚΒΕΝΙΥΑ Ε.Η. 

(5) 12.2. μίλια είς 307°.5 άπό ΤΕΚΒΕΝΙΥΑ Ε.Η. 

καί άπό εκεί άνατολικώς προς τήν ακτήν. 

4. ΕΙΣ ΤΗΝ ΠΕΡΙΟΧΗ ΕΞΟΡΥΞΕΩΣ ΠΕΤΡΕΛΑΙΟΥ 
ΤΗΣ ΕΟΙΠδΙΑΝΑ (ΕΟΟΡ) ΕΙΣ ΤΟΝ ΚΟΛΠΟΝ ΤΟΥ 
ΜΕΞΙΚΟΥ. 

(Αναφορά είς ν. χάρτας ΗΠΑ : 11340 37ης Έκδόσεως 
10.6.78 καί 11348 26ης Έκδόσεως 13.5.78). 

Περιγραφή τών μέτρων πορειογραφήσεως. 

(α) Περιοχή προφυλάξεως 

'Η περιοχή προφυλάξεως ορίζεται ώς κατωτέρω : 

’Άρχεται άπό : 

(1) 28° 55' 22'Έ — 90° ΟΟ' 37"Δ 

μία λοξοδρομική γραμμή είς 

(2) 28° 53' 50"Β —90° 04' 07"Δ 

μετά ένα τόξο άκτΐνοε 4, 465 μέτοου με κέντρο τό 

(3) 28° 53' 06"Β —89° 01' 30"Δ 

στο σημείο 

(4) 28° 51' 08Β' — 89° 59' 55"Δ 

μετά μία λοξοδρομική γραμμή είς τό 

(5) 28° 48' 36"Β —89° 55' 00”Δ 

μετά μιά λοξοδρομική γραμμή είς τό 

(6) 28° 52' 04"Β — 89° 52' 42"Δ 

(7) 28° 54' 05"Β — 89° 56' 38"Δ 

μετά μία λοξοδρομική γραμμή είς τό 

(8) 28° 52' 21"Β — 89° 57' 47"Δ 

μετά μία λοξοδρομική γραμμή είς τό 


(9) 28° 52' 21"Β —89° 58' 46"Δ 

μετά ένα τόξο άκτίνος 4, 465 μέτρ. με κέντρον τό 

(10) 28° 53' 06"Β-90° 01' 30"Δ 

(β) Περιοχαί αί όποΐαι πρέπει νά άποφεύγωνται. 

Αί άκόλουθοι περιοχαί δέον νά άποφεύγωνται ύφ’ όλων 
τών πλοίων τά όποια νά μήν προσεγγίσουν σέ λιμένας με¬ 
γάλων βαθών, ορού εύρίσκονται έντός τής περιοχής προ¬ 
φυλάξεως. 

Περιοχή πού πρέπει ν’ άποφεύγεται περιγράφεται είς 
κύκλον άκτίνος 600 μέτρων με κέντρο τό σημεΐον : 

(3) 28° 53' 06"Β — 90° 01' 90"Δ 

"Εξ περιοχαί πού πρέπει ν’ άποφεύγο^νται, έκάστη περι- 
γραφομένη ώς κύκλος άκτίνος 500 μέτρων μέ κέντρο τ’ 
άκόλουθα σημεία : 

(10) 28° 54' '12"Β — 90° ΟΟ' 37"Δ 

(11) 28° 53'. 16"Β — 89° 59' 59"Δ 

(12) 28° 52' 15"Β — 90° 90' 19"Δ 

(13) 28° 51' 45"Β — 90° ΟΙ' 25"Δ 

(14) 28° 52' 08"Β — 90° 02' 33"Δ 

(15) 28° 53' 07"Β — 90° 03' 02"Δ 

Σημείωσις : 

'Η κίνησις τών πλοίων είς τήν περιρχόν λιμένος καθο¬ 
δηγείται καί έπιβλέπεται άπό τον Επόπτη Διευθύνοντα 
τήν κίνησιν τών πλοίων έντός Λιμένος έπί 24ώρου βάσεως. 
"Εκαστον πλοΐον πού προτίθεται νά είσέλιθη είς τήν περιοχήν 
προφυλάξεως παρακαλεΐται νά έπικοινωνήση μεσω τοΰ 
διαύλου 10 νΗΓ - ΡΜ μέ τον Διευθύνοντα τήν κίνησιν 
τών πλοίων έντός τοΰ ΕΟΟΡ ϋΕΕΡ\ΥΑΤΕΚ ΡΟΚΤ καί 
νά συμμορφοΰται μέ τάς οδηγίας του, καθ’ όσον θά διέρ¬ 
χεται τήν περιοχήν. 

ΜΕΡΟΣ Δ' 

ΘΑΛΑΣΣΙΑΙ ΟΔΟΙ ΔΙΠΛΗΣ ΚΑΤΕΥΘΥΝΣΕΩΣ 

1. ΘΑΛΑΣΣΙΑ ΟΔΟΣ ΔΙΠΛΗΣ ΚΑΤΕΥΘΥΝΣΕΩΣ 
ΔΙΑ ΔΕΞΑΜΕΝΟΠΛΟΙΑ ΑΠΟ ΤΟ ΝΟΚΤΗ ΗΙΝϋΕΚ 
ΕΩΣ ΤΟ ΟΕΚΜΑΝ ΒΙΟΗΤ. 

(Αναφορά είς ν. χάρτας : Γερμανικής 'Υδρογραφικής 
Υπηρεσίας 50 β 53Ό εκδόσεων 1978/3 καί 'Ολλανδικής 
'Υδρογραφικής Υπηρεσίας 1035 καί 1037 έκδόσεως Μαρ¬ 
τίου 1978). 

Περιγραφή τής θαλασσίας όδοΰ διπλής κατευθύνσεως. 

'Η θαλασσία οδός διπλής κατευθύνσεως ορίζεται ύπό 
γραμμής συνδεούσης τά άκόλουθα γεωγραφικά σημεία : 

(1) 54° 10' 54"Β — 6° ΟΟ' 12"Α 

(2) 54° 04' 47"Β — 4° 42' 40"Α 

(3) 53° 35' 31"Β — 3° 36' 30"Α 

(4) 52° 55' 45"Β — 3° 14' 15"Α 

(5) 52° 09' 55"Β — 2° 35' 00"Α 

(6) 51° 51' 56"Β — 2° 33' 20"Α 

(7) 51° 53' 16"Β — 2° 41' 38"Α 

(8) 52° 09' 35"Β — 2° 43' 20"Α 

(9) 52° 54' 10"Β — 3° 22' 00"Α 

(10) 53° 32' 24"Β — 3° 43' 29"Α 

(11) 54° ΟΟ' 00"Β — 4° 46' ΟΟ'Α 

(12) 54° 06' 06"Β — 6° 03' 00"Α 

'Η άνωτέρω οδός συμπίπτει μέ τήν οδό μεγάλων βαθών 
άπό τό ΝΟΚΤΗ ΗΙΝϋΕΚ έως τούς φωτοσημαντήρας 
Τ\ν/1 καί Τ\ν/2 μέσω τοΰ φωτοσημαντήρος 82. 
Εφαρμογή : 

'Η θαλασσία οδός διπλής κατευθύνσεως συνιστάται διά 
χρήσιν άπό τά άκόλουθα πλοία 10.000 κοχ καί άνω. 

(α) Δεξαμενόπλοια μεταφέροντα πετρελαιοειδή, άνα- 
φερόμενα είς τό Προσάρτημα I, Παράρτημα I, τής Διεθνοΰς 
Συμβάσεως διά τήν Αποφυγήν τής Ρυπάνσεως τής θαλασ¬ 
σής ύπό τών πλοίων (ΜΑΚΡΟΕ) 1973 καί 
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(β) Πλοία μεταφέροντα χύδην υγρά φορτία, ταξινομη¬ 
μένα είς τάς κατηγορίας Α και Β .πού άναφέρονται εις τα 
Προσαρτήματα I καί II, Παράρτημα II, τής Διεθνούς Συμ- 
βάσεως διά την Αποφυγήν τής Ρυπάνσεως τής θαλάσσης 
ύπο των πλοίων (ΜΑΚΡΟΕ) 1973. 

Χρήσις τής θαλασσίας ·όδοϋ διπλής κατευθύνσεως. 

(α) Τά άνωτέρω άναφερόμενα πλοία συνιστάται δπως 
μη χρησιμοποιούν τήν οδό διπλής κατευθύνσεως ή μέρος 
αυτής. ■■ 

(ι) "Οταν πλέουν άπό το Ν0ΚΤΗ ΗΙΝΠΕΒ.πρός τούς 
λιμένας τής Δυτικής Γερμανίας καί τής Όλλανδίας βορείως 
τού γεωγραφικού πλάρους 53°Β καί τανάπαλιν. 

(ιι) "Οταν πλέουν μεταξύ των λιμένων τής βορείου θα¬ 
λάσσης τής Όλλανδίας καί / ή τής Δυτικής Γερμανίας έκτος 
τής περιπτώσεως των περιοχών παρακειμένου λιμένος. 

(β) Το σύστημα διαχωρισμού τής κυκλοφορίας «ΌΕϋΤ- 
80ΗΕ ΒυΟΗΤ ΕΙΟΗΤνΕδδΕΕλΥΕδΤΕΚΝ ΑΡΚΟΑΟΗ 
πρέπει νά χρησιμοποιηθή εις τήν συνέχεια τής θαλασσίας 
οδού διπλής κατευθύνσεως. 

(γ) Τά πλοία οφείλουν νά.τηροΰνται εις τήν δεξιάν πλευράν 
τής θαλασσίας οδού διπλής κατευθύνσεως, δσον είναι πρα- 
κτικώς δυνατόν. 

Είσοδος καί άποχώρησις.άπό τήν όδύ· διπλής κατευθύν¬ 
σεως. 


Τά άνωτέρω άναφερόμενα πλοία θά πρέπει νά είσέρχωνται 
ή έξέρχωνται άπο τήν όδο διπλής κατευθύνσεως, είς το πλη- 
σιέστερον σημεϊον τής οδού προς τόν λιμένα ποορισμοΰ 
ή άναχωρήσεως, ό όποιος επιτρέπει άσφαλή διάβασιν προς 
ή από. αυτόν τόν λιμένα. 

Σημείοτσις : 

Συνιστάται δπως επί των πλοίων μία αποτελεσματική 
ήλεκτρονική συσκευή καθορισμού στίγματος, κατάλληλον 
διά-τήν περιοχήν. 

Άκροτελεύτιαι διατάξεις : 

·. Τ. .Ή ισχύς τού παρόντος άρχεται άπό τής δημοσιεύσεώς 
του διά τής Έφημερίδος τής Κυβερνήσεως. . 

2. Άπό τής ένάρξεως ισχύος τοϋ παρόντος Π. Διατά¬ 
γματος καταργεΐται τό Π.Δ. 794/75. «Περί αποδοχής Συ¬ 
στημάτων Διαχωρισμού, τής Θαλασσίας. Κυκλοφορίας καί 
ή ύπ’ άριθ. 60294/75 (ΦΕΚ 724 Β'/1974) ΑΠΟΦΑΣΗ 
ΤΕΝ. 

Είς τόν έπί τής Εμπορικής Ναυτιλίας''ϊπουργόν, άνα- 
τίθεμεν τήν δημοσίευσιν καί έκτέλεσιν τοϋ παρόντος. 

Έν Άθήναις τή 13 Αύγούστου 1982 

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ ΤΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ Γ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ 

Ο ΥΠΟΥΡΓΟΣ ΕΜΠΟΡΙΚΗΣ ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ 

ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΚΑΤΣΙΦΑΡΑΣ 
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Η ΥΠΗΡΕΣΙΑ ΤΟΥ ΕΘΝΙΚΟΥ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟΥ 
ΓΝΩΣΤΟΠΟΙΕΙ ΟΤΙ I 

Ή έτήσια συνδρομή τί|$ Εφημερίδα; τή; Κυβερνήσεων ή τιμή τδ&ν φύλλων τη§ πού πωλοΟνται τμηματικά 
καΛ τά τέλη δημοσιεύσεων στήν Εφημερίδα τής Κυβερνήσκος, καθορίσθηκαν άπύ 1 Ίανουαρίου 1981 ώ$ άκολούθωίΐ 

Α'. ΕΤΗΣΙΕΣ ΣΥΝΔΡΟΜΕΣ 


1. Γιά τά Τιΰχο 5 Α' .. Δραχ. 

2. » » > Β' .. 

3. > » » ΤΑΠΣ ... 

4 » » * Γ ____ 

5. » » » Δ'.... 

6. ) » » Νομικών Προσώπων ΔΑ κλπ. 

7. ι » » *Αν. ΕΙδ. Δικαστηρίου ....... 

8. 9 » » Παράρτημα .. 

9. » > » Ανωνύμων Εταιρειών κλπ. .. 

10. » » Δελτίο Εμπορική; καί Βιομηχανκή; 

Ιδιοκτησία;... 

11. Γιά βλα τά τεύχη καί τό Δ.Ε.Β4. .......... 

01 Δήμοι καί οΐ Κοινάηγτε; τον Κράτου; κατα¬ 
βάλλουν τά 1/2 τών άνωτέρω συνδρομών. 


1.500 

3.000 

2.000 

1.000 

2300 

1.000 

200 

€00 

7.000 

€00 

17.000 


•Υπέρ τσΟ Ταμείου “ΑλληλοβοηΘεία; Προσωπι- 
κοϋ τού Εθνικού Τυπογραφείου (ΤΑΠΕΤ) άνα- 
λογούν τά έξή; ποσά: 

1. Γιά τά ΤεΟχο; Α' . .Δραχ. 


2 . » » » 

3. > » » 

4 » » » 

5. » » » 

€. » » ι 

7 . » » » 

8 . » » » 

9 . » » » 

10. » » Δελτίο ’Εμπ. καί Βιομ. Ιδιοκτησίας..... 

11. Γιά δλα τά τεύχη 


Β' 

ΤΑΠΣ. 

Γ ... 

Δ' .. 

Νομικών Προσώπων ΔΑ κλπ. 

'Αν. ΕΙδ. Δικαστηρίου.. 

Παράρτημα.. 

Ανωνύμων Εταιρειών κλπ. 


73 

150 

100 

50 

125 

50 

10 

30 

350 

30 

850 


Ή τιμή πωλήσκο; κάθε φύλλου,. 

άπό 81 σελ. 


Β'. ΤΙΜΗ ΦΥΛΛΩΝ 

ο α*Λ., είναι 7 δρχ., άπό 9 ώ; 24 σελ. 14 δρχ., άπό 25 ώ; 48 σελ. 20 δρχ., όπιά 49 ώ; 80 σΑ. 40 δρχ. 
ι άνω ή τιμή πωλησεω; κάθε ψύλλου προσαυξάνεται κατά 40 δρχ. άνά 80 σελίδες 

Γ. ΤΙΜΗ ΦΩΤΟΑΝΤΙΓΡΑΦΩΝ 

Ή τιμή διαθέσεω; στό κανά τών έχδιδομένων άπό τά Εθνικά Τυπογραφείο φωτοαντιγράφων τών διαφόρων φύλλων τή; Εφημερίδα; τ% 

Κυβερνήσεω; καθορίζεται σέ τρώ; (3) δραχμέ; κατά σελίδα. 

Δ'. ΤΕΛΗ ΔΗΜΟΣΙΕΥΣΕΩΝ 


I. Ζτά τεύχος Ανωνύμων Εταιρειών 
καί Εταιρειών Περ κομισμένης Εύθύνης ι 

Α*. * Ανωνύμων “Εταιρειών ι 

1. Τών καταστατικών .Δρχ. 

2. Τών άποφάσεων «περί σνγχωνεύσεω; άνωνύμων 

Ιταφειών»......» 

3. Τών κωδικοποιήσεων τών καταστατικών (ΦΕΚ 

309/67,τ. Β')... ν .. » 

4 Τών τροποποιήσεων τών καταστατικών.» 

5. Τών Ισολογισμών κάθε χρήσεω;.» 

6. Τών ύπουργιχών άττοφάσεων «περί παροχή; 

άδεία; έπεκτάσεω; τών έργασιών “Ασφαλιστικών 
•Εταιρειών», τών έκθέσεων έκτιμήσεω; περιουσιακών 
στοιχείων κοά τών άποφάσεων τού ΔΧ τοϋ ΕΛΤΑ, 
μέ τβ άποίε; έγκρίνονται καί δημοσιεύονται οί κανο¬ 
νισμοί αύτοϋ ....» 

7. Τών άποφάσεων «περί έγκοτταστάσεω; ύποκα- 

ταατήματο;, διορισμού γενικού πράκτορο; καί παρο¬ 
χή; πληρεξουσιότητο; πρά; άντιπροσώπευσιν ίν 
Έλλάδι Αλλοδαπών “Εταιρειών» καί τών άποφάσεων 
«περί μεταβιβάσει»; τοϋ χαρτοφυλακίου Άσφαλισπ- 
κών “Εταιρειών κατά τό άρθρο 59 παρ. 1 τού ΝΑ 
400/70»...-.» 

8. Τών Ανακοινώσεων γιά κάθε μεταβολή πού γί¬ 
νεται μέ άποφαση ΓΧ ή ΔΧ, τών προσκλήσεων σέ 
γενικέ; συνελεύσεις, τών κατά τά Αρθρο 32 τού Ν. 
3221/24 γνωστοποιήσεων, τών Ανακοινώσεων, πού 
προβλέπονται όπιό τά Αρθρο 59 παρ. 3 τοϋ ΝΑ 400/ 

1970 «περί “Αλλοδοπτών “Ασφαλιστικών Εταιρειών», 

-τών Αποφάσεων τού Διοικητικού Συμβουλίου του 
ΕΛΤΑ, πού άναφέρονται σέ προσωρινέ; διατάξει; καί 
τών άποφάσεων τού “Υπ. Συγκοινωνιών διά τού; 
ΗΛΠΑΠ-ΗΣΑΠ-ΟΣΕ .» 

9. Τών συνοπτικών μηνιαίων καταστάσεων τών 

Τραπεζικών “Εταιρειών.* 


18.000 

18.00) 

9.000 

5.000 

8.000 


7.000 


4000 


2.000 

2.000 


10. Τών άποφάσεων τή; Επ ι τροπ ή ; τού Χρηματι¬ 
στηρίου «περί είσαγωγή; χρεωγράφων εΐ; τά χρή- 
μα τισ τήριον πρά; διαπραγματευσιν, συμφώνω; πρά; 

τά διατάξει; τοϋ άρθρου 2 παρ. 3 Α.Ν. 148/1967 Δρχ. 

11. Τών άποφάσεων τή; έπ ι τ ρ οπ ή ; κεφαλαιαγο¬ 

ρά; «περί διαγραφή; χρεωγράφων έκ τοϋ χρηματι¬ 
στηρίου, συμφωνω; πρά; τα; διατάξει; τοϋ άρθρου 2 
παρ. 4 ΑΝ. 148/67» .... » 

12. Τών Αποφάσεων «περί έγκρίσεω; τιμολογίων 

τών “Ασφαλιστικών Εταιρειών» .. » 

Β'. “Εταιρειών Περιωριομένης Εύθύνης: 

1. Τών κα τ ασ τατ ι κών . Δρχ. 

2. Τών κωδικοποιήσεων τών καταστατ ι κών ... » 

3. Τών Ισολογισμών κάθε χρήσεω;. » 

4 Τών έκθέσεων έκτιμήσεω; περιουσιακών στοι¬ 
χείων . » 

5. Τών τροποποιήσεων τών κα τ αστατ ι κών (γιά 

κάθε συμβολαιογραφική πράξη) .. » 

6. Τών Ανακοινώσεων μέ συμβολαιογραφική πράξη » 

7. Τών άνακοινώσεων μέ Απόφαση τή; ΓΧ ... » 

8. Τών προσκλήσεων σέ γενικέ; συνελεύσει;.... » 
Γ, ’Αλληλασφαλιστιχών Συνεταιρισμών - 

“Αλληλασφαλιστικών Ταμείων καί 

Φιλανθρωπικών Σωματείων: 

1. Τών ύπαυργικών άποφάσεων «περί χορηγήσεω; 

άδεία; λειτουργία; Αλληλασφαλιστικών Συνεταιρι¬ 
σμών - Αλληλασφαλιστικών Ταμείων» ..Δρχ. 

2. Τών Ισολογισμών τών Ανωτέρω Συνεταιρισμών, 

Ταμείων καί Σωματείων. » 

Δ'. Τών δικαστικών πράξεων: ..Δρχ. 

Π. Στό Τέταρτο τεύχος: 

Τών δικαστικών πράξεων γιά παρακατάθεση Απο¬ 
ζημιώσεις . » 


2.000 

2.000 

2.000 

2.000 

2.000 

2.500 

2.000 

800 

800 

€00 

€00 


2.000 

2.500 

800 


860 


Ε’. ΚΑΤΑΒΟΛΗ ΣΥΝΔΡΟΜΩΝ-ΤΕΛΩΝ ΔΗΜΟΣΙΕΥΣΕΩΝ ΚΑΙ ΠΟΣΟΣΤΩΝ Τ.Α.Π.Ε.Τ. 

1. ΟΙ συνδρομέ; τοϋ έσωτερικού καί τά τέλη δημοσιεύσεων προκαταβάλλονται στά Δημόσια Ταμεία έναντι όπτοδεικτικσϋ είσπράξεως, 


ι6 όηοϊο φροντίζει 6 §νδκχφερόμενο$ νά ιό στείλα οτό 'Εθνικό Τυπογραφείο» 

Ζ ΟΙ συνδρομέ; τοϋ έξωτερικοϋ είναι δυνατά νά στέλνονται καί σέ Ανάλογο συνάλλαγμα μέ έτπταγή έιτ* άνόμαη τού Διευθυντή Διαχει- 
ρίσεω; τού “Εθνικού Τυπογραφείου. 

3. Τά ύπέρ τού ΤΑΠΕΤ ποσοστά έπί τών άνωτέρω συνδρομών καί τελών δημοσιιύσεω» καταβάλλεται ώ; έξή;: 

αΐ στάν “Αθήνα: στά Ταμείο τοϋ ΤΑΠΕΤ (Κατάστημα Εθνικού Τυπογραφείου), _ _ 

β) στίς ύπύλοιπες πόλει; τού Κράτου;: στά Δημόσια Ταμεία καί Αποδίδεται στά ΤΑΠΕΤ σύμφωνα μέ τί; 192378/3639/1947 (ΗΟΝΕΟ 

1®) καί 178048/5321/31.7.65 (ΚΟΝΕΟ 139) έγκύκλιε; δισιαγέ; τού ΓΑΚ. _ , ~ 

γ) <πί$περιΐΓτωοεΐϊ συιΦρομών έξωπρικΛ τ άταν ή άποσκΛή του; γίνεται μέ έπτταγέ; μαβ μ' αύτέ; σιΛνηαι καί τά ύπέρ τού ΤΑΠΕΤ 
ποσοστό. 


Λ*0 ΤΟ ΕΘΝΙΚΟ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟ 










































